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RESUMO

Este trabalho objetiva analisar os principais indicadores de acessibilidade arquitetonica
para passageiros e turistas, no Aeroporto Internacional de Floriandpolis - Hercilio Luz (SC). A
andlise dos indicadores pretende proporcionar um conhecimento atual e amplo sobre as
condicdes de acesso a este aeroporto, constituindo-se como um auxiliar de todos aqueles que
usardo o espaco; atingindo um maior numero de pessoas com ou sem mobilidade reduzida. O
método para selecionar os indicadores foi desenvolvido por meio de uma lista de verificacao da
cartilha de orientagdo de acessibilidade CREA-SC/2019, baseado na ABNT NBR 9050:2015
que estabelece critérios para a acessibilidade em edificacbes, mobiliarios, espacos e
equipamentos urbanos e pesquisa in loco para obtencdo de dados e andlise dos indicadores
através de fotos e dimensfes das areas fisicas dos espacos do estacionamento, meio fio de
embarque e desembarque, rotas acessiveis, rampas de acesso, elevadores e sanitarios. As
analises foram em cima da NBR 9050:2020, atualizada em agosto de 2020, sempre comparando
com a de 2015 para identificar se houve mudanga no item analisado.
Palavras-chave: Acessibilidade; Mobilidade Reduzida; Aeroporto; Floriandpolis.

ABSTRACT

This work aims to analyze the main architectural accessibility indicators for passengers and
tourists, at Floriandpolis International Airport - Hercilio Luz (SC). The analysis of the indicators
intends to provide a current and ample knowledge about the conditions of access to this airport,
constituting itself as an auxiliary of all those who will use the space; reaching a greater number
of people with or without reduced mobility. The method for selecting the indicators was
developed through a checklist of the accessibility guidance booklet CREA-SC / 2019, based on
ABNT NBR 9050: 2015 which criteria criteria for accessibility in buildings, furniture, spaces
and urban equipment and research in loco to obtain data and analyze the indicators through
photos and dimensions of the physical areas of the parking spaces, curbside embarkation and
disembarkation, returned routes, access ramps, elevators and toilets. The analyzes were based
on NBR 9050: 2020, updated in August 2020, always comparing with 2015 to identify if there
was a change in the analyzed item.
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1 INTRODUGCAO

O turismo é uma atividade responsavel por grande parte do fluxo de viajantes que
movimenta o mercado econdmico mundial. Historicamente, as pessoas sempre se deslocaram
de um local ao outro por diversas motivacOes: turismo religioso, enriquecimento cultural,
esportes, sol e praia, prestigio social, mudanca de ambiente, neg6cios e eventos, turismo de
estudos e intercambio, familia, turismo de salde, status social ou simplesmente para seu gozo,
lazer e recreagdo.

Segundo a Organizacdo Mundial de Turismo (OMT), a definicdo explicitamente aceita de
turismo, compreende:

As atividades realizadas pelas pessoas durante suas viagens e estadias em
lugares diferentes de seu entorno habitual, por um periodo de tempo
consecutivo inferior a um ano, tendo em vista lazer, neg6cios ou outros
motivos. (OMT, 2001, p. 38)

Sendo o gestor de turismo o profissional que estuda o turismo em sua totalidade,
planejando, organizando e promovendo a divulgacdo de viagens, eventos, atividades de lazere
de negdcios. Com estratégia e planejamento sera capaz de transformar atrativos e destinos em
produtos turisticos que reinam caracteristicas com apelo comercial vidvel, acessibilidade,
sustentabilidade e envolvendo as comunidades locais, gerando emprego e renda.

Acessibilidade ndo é privilégio, é um direito de todos, de ir e vir, uma conquista social
salientando a cidadania de cada ser humano. Todos temos o direito a acessar produtos e servicos
de turismo, lazer e recreacdo em igualdade de condi¢cfes. Desenvolver a acessibilidade em um
ambiente € promover condi¢cbes de mobilidade com autonomia, eliminado as barreiras
arquiteténicas e urbanisticas dos espacos. A acessibilidade é fundamental para se cumprir a
premissa de que o turismo é para todos, sendo o passaporte para transformar a vida de pessoas
com deficiéncia fisica, visual, auditiva, intelectual e todas as pessoas com mobilidade reduzida:
idosos, gestantes, obesas, etc, para que possam desfrutar dos destinos e atrativos turisticos
acessiveis que proporcionam memoravel experiéncia de viagem.

A adequacdo na acessibilidade arquitetdnica do aeroporto de Floriandpolis proporciona a
inclusdo social, contribuindo para o acesso de pessoas com ou sem mobilidade reduzida a
atividade turistica, possibilitando o alcance e a utilizacdo das edificacdes e empreendimentos
turisticos com seguranca e autonomia, de modo que as barreiras arquitetonicas ndo dificultem,
e ndo impecam o exercicio do direito de ir e vir do cidad&o que possui algum tipo de mobilidade
reduzida, principalmente quando se tratar da préatica de atividades relacionadas ao turismo, lazer

e recreacao.



Este artigo tem como objetivo analisar as condi¢des de acessibilidade a este Aeroporto,
em cima da NBR 9050:2020, que estabelece critérios para a acessibilidade a edificaces,
mobiliario, espagos e equipamentos urbanos. Constituindo-se como um auxiliar de todos

aqueles que usardo o espaco; alcancando um maior nimero de pessoas possiveis.

2 REFERENCIAL TEORICO

Garantir a acessibilidade ¢é assegurar que todo cidad&o participe da sociedade ativamente
e tenha, dentro do que Ihe for possivel, conforto, autonomia e seguranca. Sendo um assunto de
politica publica, mas também de consciéncia, afinal, qualquer pessoa pode e deve colocar a
inclusdo em pratica, facilitando a vida dos cidad&os e viajantes que tenham surdez, baixa viséo,
obesidade, idosos, gestantes, nanismo, entre outras. H& diversos tipos de deficiéncia e
mobilidade reduzida, cada uma com suas devidas complexidades, especificidades e
necessidades.

Segundo a Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) NBR 9050:2020,
acessibilidade é a:

Possibilidade e condicéo de alcance, percepcao e entendimento para utilizaco,
com seguranga e autonomia, de espacos, mobiliérios, equipamentos urbanos,
edificagOes, transportes, informagéo e comunicagéo, inclusive seus sistemas e
tecnologias, bem como outros servicos e instalagdes abertos ao publico, de
uso publico ou privado de uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural,
por pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida. (NBR 9050:2020, p.2)
Este artigo busca alcancar o maior nimero de usuarios gque utilizam os espagos do
aeroporto na conscientizacdo e sensibilizacdo quanto a acessibilidade de forma plena e livre de
barreiras. Sempre com um olhar mais sensivel do que apenas o cumprimento de normas e leis,
pois cada detalhe é seriamente importante e devem ter em consideracdo as necessidades de
acessibilidade especificas de cada pessoa com deficiéncia e com mobilidade reduzida. Sabendo
que e imprescindivel realizar esfor¢os na sensibilizagdo de promover adequacao nos espacos,
produtos e servigos turisticos do aeroporto.
2.1 Acessibilidade em aeroportos
Em geral quando ha uma acéo das organizag6es publicas e privadas em um local, é que
se verifica a transformacdo desse espaco em um produto turistico adequado e de qualidade,
tornando-se atrativo aos consumidores.
De acordo com Panosso Netto (2008), a infraestrutura € composta por dois tipos: a basica

e a turistica. Para Panosso, a infraestrutura basica:



Abarca todos 0s equipamentos que servem ndo s6 as necessidades dos
residentes, mas também dos turistas, ndo importando se a sua construgéo foi
responsabilidade do poder publico ou da iniciativa privada, ou se ambos
desenvolveram juntos o projeto. (PANOSSO NETTO, 2008, p. 381).

A acdo do planejamento de uma localidade turistica deve ser uma iniciativa do poder
publico, levando em consideracdo a vontade e os interesses da populagdo local, seja dos
moradores, organiza¢Bes publicas ou empresas privadas. Esse pensamento € ratificado por
Oliveira (2002), quando afirma que:

O planejamento turistico de uma localidade tem como principais
coordenadores e executores as organizac¢des publicas. Contudo, para alcancar
seus objetivos, necessita da colaboragdo das empresas privadas, atuando
diretamente no desenvolvimento da atividade. (OLIVEIRA, 2002, p.190).

Para Souza (2008, p.59), “Cabe ao poder publico, através de suas instituicdes, prover a
regido de condi¢bes minimas de acesso e conforto ao turista, como estradas, aeroportos,
sinalizagOes, redes de agua, esgoto e energia elétrica, etc”.

ANBR 14.273:1999, (p.2), define que a “acessibilidade se da pelas condic¢des de alcance
a espacos aeroportuarios e aeronaves pela pessoa com deficiéncia de mobilidade, de maneira
segura e se possivel autbnoma”.

Desta forma cabe aos envolvidos na elaboracdo e adequacdo dos espagos publicos e
privados a responsabilidade de planeja-los de forma que as pessoas sejam capazes de se
locomover de maneira segura, com conforto e autonomia, visto que, um espaco acessivel é um

fator positivo na inclusdo social.

3 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

O presente trabalho de pesquisa cientifica descritivo-qualitativo foi desenvolvido no
Aeroporto Internacional de Floriandpolis Hercilio Luz em Santa Catarina — SC, durante o
periodo de fevereiro a marco de 2021. Os espacos selecionados para a realizacdo do presente
estudo foram elaborados nas seguintes condi¢des de acesso aos equipamentos e desenvolvido
por meio da lista de verificagdo da Cartilha de acessibilidade CREA-SC-2019° (checklist)
listados no quadro 1, baseado nas normas da NBR 9050 e pesquisa in loco com registros
fotograficos para obtengéo de dados.

3Lista de Verificagdo da Cartilha de Acessibilidade CREA-SC-2019; baseia-se na NBR9050:2015, mas para esse
trabalho usamos como referéncia a norma atualizada NBR9050:2020. Sempre conferimos os pontos analisados do
checklist com a versdo atual da norma para verificar se houve mudanca no item analisado — Anexo ao trabalho.



Quadro 1 — Equipamentos Analisados e Checklist CREA-SC

ACESSO AOS EQUIPAMENTOS LISTA DE VERIFICACAO DE
ACESSIBILIDADE CREA-SC (CHECKLIST)
Estacionamento Estacionamento
Meio fio de Embarque e Desembarque Edificacdo - Circulagéo Externa e Interna
de Passageiros
Rotas Acessiveis Escadas
Rampas de Acesso Rampas
Elevadores Elevadores
Sanitarios Sanitarios

Fonte: Académico, 2021.

4 RESULTADOS E DISCUSSAO

4.1 Estacionamento
O principal estacionamento de veiculos do aeroporto de Floriandpolis esta localizado
em frente a entrada do Boulevard 14/32 que é:

Uma grande praca de entretenimento, lazer e compras. O espaco de 11 mil
metros quadrados se tornou uma opgdo de lazer em Floriandpolis, com
ambientes indoor e também areas abertas, calendario semanal de eventos e um
leque variado de opgdes gastronbmicas, além de servicos como um
supermercado, barbearia, saldo de beleza e farméacia. O acesso ao Boulevard
14/32 é gratuito e aberto ao publico, independentemente de o visitante ser um
passageiro do aeroporto. O Boulevard 14/32 é a primeira grande praca de
eventos de aeroportos do Brasil, e 0 nome faz referéncia as cabeceiras da pista
principal do aeroporto 14/32”. Disponivel em: <https://floripa-
airport.com/pt/boulevard.html> Acesso em: 20 mar. 2020.

Ha dois tipos de vagas reservadas:
1) para os veiculos que conduzam ou sejam conduzidos por idosos; e
b) para os veiculos que conduzam ou sejam conduzidos por pessoas com deficiéncia.
De acordo com a (NBR 9050:2020, p.81), as vagas de estacionamento para idosos devem
ser posicionadas proximas das entradas, garantindo o menor percurso de deslocamento; as
vagas devem estar vinculadas a rota acessivel e localizadas de forma a evitar a circulacéo entre
veiculos, garantindo melhor comodidade ao idoso.

O percurso entre o estacionamento de veiculos e 0s acessos deve compor uma
rota acessivel. Quando da impraticabilidade de se executar rota acessivel entre
0 estacionamento e acessos, devem ser previstas, em outro local, vagas de
estacionamento para pessoas com deficiéncia e para pessoas idosas, a uma
distancia méaxima de 50 m até um acesso acessivel. (NBR 9050:2020, p.52).



Conforme a NBR 9050:2004, p.63, no item 6.12.3, que dispde sobre a previsdo devagas
de estacionamento para pessoas com deficiéncia; “o numero de vagas de veiculos que
conduzam ou sejam conduzidos por pessoas com deficiéncia deve ser estabelecido” conforme
tabela 1.

Tabela 1 — VVagas de Estacionamento para PCD.

Numero total de vagas Vagas Reservadas
Até 10 -
De 11 a 100 1
Acima de 100 1%

Fonte: NBR 9050:2004, p.64
Ademais, a norma NBR 9050:2020, atualizada em agosto de 2020, ndo estabelece a
guantidade de vagas para idosos, valendo a regulamentacdo da lei n® 10.741, que estabelece
cinco por cento das vagas em estacionamentos publicos e privados para idosos.
De acordo com a lei n® 10.741, de 1° de outubro de 2003, que dispde sobre o Estatuto do
Idoso e dé& outras providéncias, no seu artigo 41 estabelece que:

E assegurada a reserva, para os idosos, nos termos da lei local, de 5% (cinco
por cento) das vagas nos estacionamentos publicos e privados, as quais
deverdo ser posicionadas de forma a garantir a melhor comodidade ao idoso.
(Lei N° 10.741, de 1° de Outubro de 2003, Art. 41).

Figura 1 - Vagas de estacionamento para pessoas com deficiéncia e idoso.

Fonte: Académico, 2021.


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2010.741-2003?OpenDocument

As vagas reservadas para veiculos nos estacionamentos devem ser sinalizadas e
demarcadas com o simbolo internacional de acesso - SIA (figura 2) ou a descri¢do de idoso
(figura 3), aplicado na vertical e horizontal de acordo com a NBR 9050:2020, p.41.

A indicacdo de acessibilidade nas edificacdes, no mobiliario, nos espacos e
nos equipamentos urbanos deve ser feita por meio do simbolo internacional
de acesso — SIA. A representacdo do simbolo internacional de acesso consiste
em um pictograma branco sobre fundo azul (referéncia Munsell 10B5/10 ou
Pantone 2925 C). Este simbolo pode, opcionalmente, ser representado em
branco e preto (pictograma branco sobre o fundo preto ou pictograma preto
sobre fundo branco), e deve estar sempre voltado para o lado direito, conforme
Figura 1. Nenhuma modificacéo, estilizagdo ou adigdo deve ser feita a estes
simbolos. (NBR 9050:2020, p.41)

O Simbolo Internacional de Acesso (SIA), que antes apresentava duas versdes possiveis,
passa a adotar um unico modelo, como mostrado na figura 2. Optou-se pelo desenho de formas
arredondadas, mais alinhado aos padrdes internacionais. O simbolo atual ocupa uma area maior
do quadro, se comparado as linhas estreitas do outro modelo antigo, como mostrado na figura
3, e estabelece uma imagem mais nitida sobre o fundo que favorece sua identificacdo a distancia.

Figura 2 — Simbolo Internacional de Acesso

a) Branco sobre b) Branco sobre o fundo  ¢) Preto sobre o fundo
fundo azul preto branco

d) Diagramagéo

Fonte: NBR 9050:2020, p.41.

Figura 3 — Simbolo Internacional de Acesso.

& & &

s
a) Branco sobre fundo azul b) Branco sobre fundo preto ¢) Preto sobre fundo branco

Simbolo Internacional de acesso

& TS

a) Branco sobre fundo azul  b) Branco sobre fundo preto  ¢) Preto sobre fundo branco

Fonte: NBR 9050:2015, p.39.



O simbolo utilizado na vaga para pessoa com deficiéncia esta de acordo com a norma de
2015, mas ainda permite a adequada identificacdo dos espagos das vagas de estacionamento do
aeroporto.

Figura 4 — Vagas Reservadas para ldoso

5 metros

Fonte: Académico, 2021.

“O estacionamento do Aeroporto de Floriandpolis ¢ de operacdo privada e possui 2530
vagas préximo ao Boulevard 14/32, sendo 150 vagas destinadas aos idosos e deficientes nas
proximidades do aceso principal”. (Fonte: Floripa Airport - 2021)

Existe pelo menos uma vaga destinada a veiculos que estejam transportando pessoacom
deficiéncia e/ou idosos que chegam de taxi, carros de aplicativos ou carona, de acordo com a
NBR 14273:1999 que define no minimo, uma vaga para pessoas com deficiéncia e/ou idoso.
Devendo esta vaga estar o mais proximo possivel das portas de entrada do aeroporto, conforme

mostrado na figura 5.



Figura 5 — Vaga de estacionamento de embarque e desembarque préximo a entrada principal do acesso
ao Boulevard 14/32.

Fonte: Académico, 2021.

4.2 Meio fio de embarque e desembarque de passageiros

O meio-fio do aeroporto ndo é um local de estacionamento e sim de embarque e
desembarque de passageiros e visitantes. A calcada € o espaco de circulagdo dos usuarios que
embarcam e desembarcam e representa a ligacao até o Boulevard 14/32 do aeroporto

Referente ao meio fio de embarque e desembarque em terminais aeroportuérios, a norma
estabelece que: “o acesso seja o mais proximo possivel das portas dos terminais, e que deva
existir, no minimo, uma vaga destinada a veiculos que estejam sendo utilizados para o
transporte de pessoa com deficiéncia”. (NBR 14273:1999, p.2)
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Figura 6 - Meio fio de Embarque e Desembarque de Passageiros no Acesso ao 1° Pavimento.

Piso Tatil
Direcional

Fonte: Académico, 2021.

De acordo com a NBR 16537:2016, p.39: “deve ser implantada sinalizagdo tatil
direcional transversalmente a calcada, identificando locais de embarque e pontos de parada de
onibus” conforme mostra a figura 7. Sendo que na Figura 8, verifica-se 0 adequado uso da
sinalizacdo tatil na area externa do Aeroporto.

Figura 7 — Sinalizacédo Tatil.

vy s z

Calgada

Local de embarque
e desembarque

Sinalizac#o tatil direcional

Sinalizacao tatil de alerta

min. 0,50

Leito carrogavel

Pontos de 6nibus em calgcada sem sinalizacao tatil direcional
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Sinalizacao tati
de alena

e — —a
\ Sinalizacao tatil . \| Sinalizacao tatil
irecion recional

3o tatil |
ca a Sinalizac3o tatil direcional

Abrigo de ponto de Snib
Local de embarque mous
e desembarque \

Sinalizacao tatil direcional

—1—0.7521.00

Poste de ponto ———4

min, 0,50

Leito carrocavel

Pontos de 6nibus em icada com izacao tatil direcional

Fonte: NBR 16537:2016, p.39.
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Figura 8 - Identificacdo Piso Tatil de Alerta e Direcional, nos locais de Embarque e Desembarque de
Passageiros de Transportes Publicos.

Piso Tatil
de Alerta

Piso Tatil
Direcional

te. Académico, 2021.

4.3 Rebaixamento de Calcadas
Segundo a norma NBR 9050:2020, p.79, os rebaixamentos de calgadas devem:

Ser construidos na dire¢do do fluxo da travessia de pedestres. A inclinacdo
deve ser preferencialmente menor que 5 %, admitindo-se até 8,33 % (1:12),
no sentido longitudinal da rampa central e nas abas laterais. Recomenda-se
que a largura do rebaixamento seja maior ou igual a 1,50 m, admitindo-se o
minimo de 1,20 m. O rebaixamento ndo pode diminuir a faixa livre de
circulagdo da calcada de, no minimo, 1,20 m. (NBR 9050:2020, p.79)

De acordo com a norma, recomenda-se que a largura do rebaixamento de calgadas seja
maior ou igual a 1,50 m. Admitindo-se 0 minimo de 1,20 m. A Figura 9 mostra que a largura
do rebaixamento da calgada de acesso ao terminal de passageiros do Aeroporto tem a largura
de acordo com a norma vigente NBR 9050:2020.
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Figura 9 — Rebaixamento de Calgada no Acesso ao Boulevard 14/32.

Rebaixamento

de Calcadas

Fonte: Académico, 2021.

O rebaixamento das calcadas para pedestres € um recurso que permite as pessoas

com deficiéncia ou mobilidade reduzida atravessar a via com conforto e seguranca. O

rebaixamento deve se situar em ambas as extremidades da faixa de travessia de pedestres, de

forma a garantir a continuidade do percurso das pessoas que utilizam cadeira de rodas. A Figura

10 mostra as dimensGes minimas de uma faixa de acomodacdo para travessia de pessoas com
deficiéncia.

N&o pode haver desnivel entre o término do rebaixamento da calgada e o leito

carrogavel. Em vias com inclinagdo transversal do leito carrogavel superior a

5 %, deve ser implantada uma faixa de acomodagédo de 0,45 m a 0,60 m de

largura ao longo da aresta de encontro dos dois planos inclinados em toda a
largura do rebaixamento. (NBR 9050:2020, p.79).

Figura 10 - Faixa de Acomodacao para Travessia

Dimensdes em metros

Caratei<830% [ Sarla: 1<5%
~R Pit: ¢ 5%

——
Gula Rebaixada D450

Fonte: NBR 9050:2020, p.79.
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Sendo a calgada o espago destinado a circulacdo de pedestres, podemos analisar que a
calcada do aeroporto tem um passeio confortavel e seguro para o caminhar.
4.4 Rotas Acessiveis

Segundo a Associagdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) NBR 9050:2020, rota
acessivel é:

Trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecte os ambientes
externos ou internos de espacos e edificacdes, e que possa ser utilizado de
forma autbnoma e segura por todas as pessoas, inclusive aquelas com
deficiéncia e mobilidade reduzida. A rota acessivel pode incorporar
estacionamentos, calcadas rebaixadas, faixas de travessia de pedestres, pisos,
corredores, escadas e rampas, entre outros. (NBR 9050:2020, p.5)

Na figura 11 podemos observar duas rotas acessiveis do Aeroporto que podem ser

percorridas pelos usuarios com seguranca e conforto.

Figura 11 - Rotas Acessiveis - 1° pavimento e Boulevard 14/32.

Rotas
Acessiveis

Rota de Acesso
ao 1° pavimento

Rota de Acesso ao
Boulevard 14/32

Fonte: Académico, 2021.

Ainda, sobre rota acessivel, é importante a existéncia de piso tatil. De acordo com NBR
9050:2020, p.5, o piso tatil é:

Piso caracterizado por textura e cor contrastantes em relagéo ao piso adjacente,
destinado a constituir alerta ou linha-guia, servindo de orientagdo,
principalmente, as pessoas com deficiéncia visual ou baixa visdo. Sdo de dois
tipos: piso tatil de alerta e piso tatil direcional. (ABNT NBR 9050:2020, p.5)

Conforme exposto na figura 12 o piso tatil de alerta e o piso tatil direcional estdo em bom

estado de conservacgéo e adequado ao uso, segundo a norma NBR 9050:2020.



14

Figura 12 - Piso tatil de alerta e Piso Tatil Direcional no Boulevard 14/32

Piso Tatil

Direcional

Piso
Tatil de
Alerta

Fonte: Académico, 2021.

A parte externa do aeroporto conta com uma area de circulacdo e manobra adequada
para pessoas com cadeiras de rodas ou outro equipamento de auxilio a mobilidade, estando
bem sinalizado e desobstruido nos seus acessos, a principal entrada localizada proximo ao
Boulevard 14/32 é bem acessivel e livre de barreiras; as calgadas contam com rebaixamento e
existe rota acessivel entre o ponto de dnibus e o principal acesso ao terminal de passageiros;
outros meios de transporte como taxi e carros de aplicativos tem uma infraestrutura adequada
para receber e deixar os usuarios. Conforme mostra as figuras 13 e 14.

Figura 13 - Area de Manobra de Veiculos.

Area de
manobra

Fonte: Académico, 2021
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Figura 14 - Paradas de Transporte Publico, proximo ao Acesso do Boulevard 14/32.

Fonte: Académico, 2021.

4.5 Rampas de acesso

A (NBR 9050:2020, p.5) define rampa como: as superficies de piso com declividade igual
ou superior a 5 %. Toda rampa deve possuir corriméo de duas alturas em ambos os lados, como
determina a NBR 9050:2020, p.62.

Os corrimaos devem ser instalados em rampas e escadas em ambos os lados,
a 0,92 me a 0,70 m do piso, medidos da face superior até o bocel ou quina do
degrau (no caso de escadas) ou do patamar, acompanhando a inclinagdo da
rampa, conforme Figura 12. Devem prolongar-se por, no minimo, 0,30 m nas
extremidades. A instalacdo de corrimdo ou barra de apoio é obrigatéria. (NBR
9050:2020, p.62)

Como podemos visualizar na figura 15, a rampa de acesso ao terminal de passageiro do
Aeroporto ndo apresenta o corriméo em ambos os lados. Neste caso a parede serve como linha
guia para orientar a circulagao.
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Figura 15 - Rampas de Acesso ao Terminal de Passageiros.

Falta Corriméo
na Lateral. No
entanto existe o
apoio da parede

Corrimao
na Lateral

N\
\\\\\_ X

Fonte: Académico, 2021.

A altura na qual os corriméos devem ser instalados em rampas e escadas devem ser
medidos da face superior até o bocel ou quina do degrau (no caso de escadas), e ndo mais do
ponto central do piso do degrau, e no caso de rampas, € medido do patamar devendo

acompanhar a inclinacdo da rampa, conforme Figura 16.
Figura 16 - Corrimao em Escada e Rampa.

Prolongamento

Sumrds corpe Corrimao

Prolongamento

do comimdio
Prolongamento

do com

Apoic corrimdo
Guia de balizamento

Piso de alerta

b) Corrimao em rampas

Fonte: NBR 9050:2020, p. 62.
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Quando se tratar de escadas ou rampas com largura igual ou superior a 2,40m, € necessaria a

instalagdo de no minimo um corrimé&o intermediario, garantindo faixa de circulagdo com largura minima
de 1,20m, como determina a NBR 9050:2020, p.63.

2120

Piso de Alerta

Em escadas e rampas com largura igual ou superior a 2,40 m, a instalagdo de
corrimdos deve atender no minimo uma das seguintes condicBes, salvo
escadas e rampas de rota de fuga: a) corrimaos laterais continuos, em ambos
os lados, com duas alturas de 0,70 m e 0,92 m do piso.b) corrimdo
intermediario, duplo e com duas alturas, de 0,70 m e 0,92 m do piso,
garantindo a largura minima de passagem de 1,20 m. (NBR 9050:2020. p. 63)

Figura 17 - Corrimao Intermediério.

Parede Patamar

2 Piso de
' Alerta

o Degrau

Corriméo

¥ T 3 Duplo

e H

1
30 30
B8 — -30. Prolongamento

patamar 2 1.40 do cormiméao

a) Vista superior

Fonte: NBR 9050:2020, p. 63 64,

Como podemos observar na Figura 18, a escada que da acesso ao 1° pavimento do Aeroporto tem

o corriméo intermediario duplo com duas alturas e largura suficiente de passagem.



Figura 18 - Escada de Acesso ao 1° Pavimento.

4.6 Elevadores

Corrimao
Intermediéario

Fonte: Académico, 2021.

2,35x1,4cm
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Os elevadores verticais devem atender a norma NBR NM 313:2007, que descreve 0s

tamanhos de elevadores com diferentes graus de acessibilidade aos usuarios. As dimensdes

internas das cabines para elevadores com entrada Unica ou com duas entradas opostas devem

ser determinadas conforme a tabela 2.

Tabela 2 - Dimens6es Minimas para Elevadores com entrada Gnica ou duas entradas.

Tipode | Ancho/ | Profundidad/ | Carga Ancho libre Nivel de Observaciones / | Figura NOTA
cabina | Largura | Profundidade | nominal | minimodela |accesibilidad/| Observacoes (Ref.) MERCOSUR /
puerta'l Niv’el' qe NOTA
l:argura livre | acessibilidade MERCOSUL
minima da porta
mm mm kg mm
1100 1300 525 800 1 |
1 1100 1400 600 800 (1) (a) 1 Il
1000 1250 450 800 1 Il
2 1500 1500 975 1100 (2) (b) 2
1200 2200 1200 1100 1 \'%
1300 2100 1275 900 1 |
3 200 [ 130 [ 1275 | 1100 ®) © 3 §
1100 2100 1050 800 1 Il

Fonte: NBR NM 313:2007, p.4.
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Figura 19 - Acesso ao Elevador do Aeroporto

Fonte: Académico, 2021.
Quanto de acessibilidade nos elevadores indicado na Tabela 2, a norma estabelece que:

Cabine tipo 1: na cabine cabe um usuario em cadeira de rodas e outro usuério;
tipo 2: dentro da cabine cabe um usuério em cadeira de rodas e varios usuarios;
cabine tipo 3: dentro da cabine do elevador cabem vérias cadeiras de rodas ou
uma maca e varios usuarios. (NBR NM 313:2007, p.4).

Localizado no pavimento térreo, o principal elevador do aeroporto de Floriandpolis tem
a capacidade maxima de 2100 kg (aproximadamente 28 passageiros), projetado com entrada
dupla e abertura frontal de 1,40 cm e com dispositivo tatil e visual de localizacdo e sentido de
trafego junto as portas nos pavimentos térreo e 1° pavimento; conta internamente com 4 barras
de apoio laterais com 86 centimetros de altura.

Figura 20 - Parte Interna do Elevador

Barra
de apoio

Fonte: Académico, 2021.
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Os elevadores do aeroporto de Floriandpolis atende as normas especificas e esta em
conformidade com a legislagéo vigente NBR NM 313:2007.
4.7 Sanitarios

Todos os sanitarios devem ser sinalizados com o simbolo representativo de sanitario, de
acordo com cada situacdo, conforme a Figura 21.

Figura 21 - Simbolo Representativo de Sanitarios.

o @
Sanitano feminino Sanitario masculino
L o
Sanitario famininoe @ maEsculino
Sanmario faminine scassvel Ssnitsrio msaculine aceesivel

@ kKl
® - e
Sanitarso faminine & Masculino Samtario T=milkar scassoval
scsssna

Fonte: NBR 9050:2020, p. 43 e 44.

Figura 22 - Identificacdo Sanitarios.

Ul s‘m"“
Toilets

Identificacdo
Sanitarios

Fonte: Académico, 2021.
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4.7.1 Dimens@es do Sanitario Acessivel

As dimensdes do sanitario acessivel e do boxe sanitario acessivel devem garantir o
posicionamento das pecas sanitarias e 0s seguintes parametros de acessibilidade de acordo com
a NBR 9050:2020, p. 84 e 85.
a) circulacdo com o giro de 360°;
b) a area de manobra pode utilizar no maximo 10cm sob a bacia sanitaria e 30cm sob o lavatério;
c) deve ser instalado lavatorio sem coluna ou com coluna suspensa ou lavatério sobre tampo,
dentro do sanitério ou boxe acessivel, em local que ndo interfira na &rea de transferéncia para a
bacia sanitaria, podendo sua area de aproximacao ser sobreposta a area de manobra;
d) os lavatdrios devem garantir altura frontal livre na superficie inferior, e na superficie superior
a altura pode variar de 78cm a 80cm, exceto a infantil;
e) alcance manual para acionamento da valvula sanitéria, da torneira, das barras, puxadores e
trincos e manuseio e uso dos acessorios;
f) alcance visual do espelho;
g) recomenda-se a Instalacdo da ducha higiénica dotada de registro de pressao para regulagem
da vazdo. Esta ducha deve ser instalada ao lado da bacia sanitaria, e dentro do alcance manual
de uma pessoa sentada;
h) a Figura 23 exemplifica medidas minimas de um sanitario acessivel.

Figura 23 - Medidas minimas de um Sanitério Acessivel.

.Qﬂ.|}.__0&mm-__|
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28
RS- |
B = ——
S¢g S — 21,50
S S a
o L7
\
P '
=5 X
> 2 ;
< = 4
7"
o

Vista superior =2

Fonte: NBR 9050:2020, p. 86.
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Sanitarios — no sagudo térreo e 1° pavimento tem sanitarios suficiente e com excelente
infraestrutura para atender aos usuérios de mobilidade reduzida. O sanitario para pessoa com
necessidade especial tem a porta com abertura de 92cm, sendo os lavatdrios a uma altura de
79cm e os bercarios a 90cm do piso; os corrimaos estdo a uma altura de 74cm do ch&o. Todos
0s sanitarios do piso térreo e do 1° pavimento cumpre as exigéncias da legislacio NBR
9050:2020 pertinente ao acesso, sinalizagdo e uso. Os sanitarios feminino/masculino acessivel
possuem fraldario, lavatorio e um boxe com superficie para troca de roupa na posicéo deitada.

Figura 24 - Parte Interna do Sanitéario.

-

Fraldario

90cm

Lavatério
sem coluna

Fonte: Académico, 2021.

5 CONSIDERACOES FINAIS

A andlise dos indicadores de acessibilidade permite apontar que, de modo geral, o
aeroporto de Floriandpolis apresenta boas condigdes de acessibilidade para os turistas e
passageiros com mobilidade reduzida. Alguns aspectos analisados ndo sdo satisfatérios quando
confrontados com legislacGes e normas vigentes, séo eles: falta de corrimdo nas laterais das
rampas de acesso ao terminal de passageiros (TPS), conforme mostra a figura 15, visto que a
NBR 9050:2020, p.62, determina que os corrimaos devem ser instalados em rampas e escadas
em ambos os lados; o estacionamento do Aeroporto estd sinalizado com o Simbolo

Internacional de Acesso (SIA), que antes apresentava duas versdes possiveis, passando a adotar
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um Gnico modelo, como determina a NBR 9050:2020, p.41, e representado na figura 2; o
Aeroporto estd cumprindo a norma de 2015, precisando se adequar a norma NBR 9050:2020,
atualizada em agosto de 2020.

No acesso ao Boulevard 14/32, as vagas para embarque e desembarque preferencial
ficam préximas a entrada principal do terminal de passageiros, garantindo conforto e seguranca
para os usuarios com mobilidade reduzida ou deficiéncia, uma vez que a NBR 9050:2020, p.81,
estabelece que vagas de estacionamento para idosos devem ser posicionadas proximas das
entradas, garantindo o menor percurso de deslocamento.

O elevador vertical do piso térreo atende a norma NBR NM 313:2007, que descreve 0s
tamanhos de elevadores com diferentes graus de acessibilidade aos usuarios. As dimensdes
internas das cabines para elevadores com entrada Unica ou com duas entradas opostas devem
ser determinadas conforme a tabela 2, que descreve os tipos de cabine: Cabine tipo 1: na cabine
cabe um usuario em cadeira de rodas e outro usuario; tipo 2: dentro da cabine cabe um usuario
em cadeira de rodas e varios usuarios; cabine tipo 3: dentro da cabine do elevador cabem varias
cadeiras de rodas ou uma maca e Vvarios usuérios. (NBR NM 313:2007, p.4). Sendo assim,
constata-se que o elevador do aeroporto é do tipo 3, visto que tem capacidade para 28 pessoas
e consegue suportar 2100kg.

Os sanitarios do piso térreo e do 1° pavimento estdo de acordo com a NBR 9050:2020,
p.84 e 85 que especifica o uso do sanitario acessivel e do boxe sanitario acessivel, que garantem
0 posicionamento das pecas sanitarias e 0s parametros de acessibilidade.

As calcadas, o meio fio de embarque e desembargue de usuarios dos transportes publicos
do Aeroporto cumpre o estabelecido na norma NBR 16537:2016, p.39: uma vez que existe a
sinalizacdo tatil direcional transversalmente a calcada, identificando os locais de embarque e
pontos de parada de 6nibus, conforme mostra as figuras 5 e 6.

A analise dos equipamentos e a verificagdo do checklist da cartilha de orientacdo de
acessibilidade CREA-SC/2019, permite concluir que, de modo geral, o Aeroporto apresenta
boas condi¢6es de acessibilidade para 0s usuarios.

Com o proposito de deixar um legado para futuras geragGes no desenvolvimento da
acessibilidade e quebrando as barreiras da discriminacdo e desentendimento da tematica em
questdo, este trabalho procurou observar todas as exigéncias e determinacdes estabelecidas na
norma NBR 9050:2020 que orienta e estabelece critérios para a acessibilidade em edificacdes,

mobiliarios, espagos e equipamentos urbanos no Aeroporto Internacional de Floriandpolis - SC.
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ANEXOS

Apéndice

Lista de verificacdo de acessibilidade

[03953 do Empreendimento ]
[orgs0/ envasse Floripa Airport [outs 20/0372021]
[tndereco.  Rod. Ac. a0 Aeroporto, 6.200 - Carianos

[esicco [cer._88047-902 [\ioncion. Florianépolis
[rico de utiizacso: Propria Alugada

Representante Legal:
lml
|caLcADAS 1

1. Tem largura minima de 1,20 m (circulag3o de uma pessoa em pé

e outra com cadeira de rodas)? @sim ON3o ONio se aplica

2. Revestimento do piso é antiderrapante? @sim ONso ONio se aplica

3. Revestimento do piso tem superficie regular, continuo, sem

provocar trepidagdes? @sim ONso ONio se aplica

4. Ainclinag3o transversal da calgada apresenta oscilacdes? OsSim @Nso ONio se aplica

5. Se existem obstaculos Como caixas de coletas, lixeiras, telefones

pUblicOs & outros, estes cbstaculos estio fora do espaco de @5im ON3o ONio se aplica
lpassa;em de pedestres?

|6. Obstaculos aéreos, como marquises, placas, toldos e vegetacso,

5130 localizados 8 urna altura superior a 2,10 m? @sim ONso  ONio se aplica

7. A 3comodacio de acesso de veiculos é feita exclusivamente
Jdentro do imdvel, de forma a nBo criar degraus ou desniveis ®5m Onio N30 se aplica
abruptos na calgada?

8. Na calcada em frente a edificacio, se houver, a fatxa destinada 3

travessia de via pablica por pedestre, hi rebaixamento de meio-fio @sim ONso ONio se aplica
e rampa sobre a cslgada?

19. M4 faixa de circulaglo plana, livre e continua na calgada em frente
3 rampa, com no minimo 120 cm? (vide figuras 29 e 30 da Cartitha)
10. Ha faixa de sinalizacho titil de alera com textura e cor

diferenciada no piso da rampa com largura entre 40 a 60 cm, @sin ONso ONio se aplica
jconforme item 6.6 da NBR 16537/16?

@sim ONso ON3o se aplica

11. Os acessos de estacionamento: estio localizados dentro da faixa .Sim ONso ONo se apiica

de servigo ou dentro da faixa de acesso junto 208 imdveis, n3o
obstruindo a faixa de livre drculago & nlo interferindo na sua
indlinagio transversal?

T
|l. Largura da faixa pavimentada da calgada (se houver pontos com largura menor que 120 cm):

JIl. No cas0 de obstaculos, identifique-0s:
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1. Ha estacionamento na via publica? @sim ONio ON3ose aplica
2. H4 vaga reservada acessivel na via pblica? @sim ONio QN3o se aplica
3. Ha sinalizagBo nestas vagas, por meio de faixa de 1,20 m de
largura pintada no piso, em amarelo, lateral 4 vaga e demarcacio @sim ONio  ON3o se aplica
[da vaga com linha continua na cor branca sobre o pavimento?

4. . Ha rebaixamento de meio-fio e rampa na calcada para i
igar a vaga & calcada ou passeio? @sim ONio  ONio se aplica
5. Nas dreas externas ou internas da edificacio, distintas a
as vagas d: ivel: @sim ONio ON3o se aplica
[devidamente sinalizadas?
6. As vagas reservadas s3o identificadas com placa vertical, com o
imbol ional de i i @sim ONio ON3o seaplica
2 condic3o de reserva da vaga e do piblico-alvo?
7. A préximas as rot; iveis? @sim ONio  ONdo se aplica
1.0 percurso que une a edificacdo a via pablica, as edificagdes
05 servigos anexos de uso comum e aos edificios vizinhos & @sim ONio ON3o se aplica
acessivel?
2. Ha pelo menos uma rota acessivel ao interior da edificagio que
estd livre de barreiras arquitetdnicas e de obstaculos que impecam @sim ONio ONio se aplica
ou dificultem a acessibilidade?
3. ou
[cessivel, ha rampas ligando os pavimentos? @sim ONSo  ONSoseaplica
4. Ha rampa I d um ior que
Si Nio  ONA i
2,0 cm e menor que 48 cm? @35 ‘ONNo] ONSSIIPNCY
5. Existe pelo menos uma rota acessivel que se comunique
tod: @sim  ONio  ONio se aplica
e servigos do edificio, entre i e a rea externa?
6. Ha pelo menos um banheiro acessivel? @sim  ONio ONio se aplica
Observacdes:
10. Placas de sinalizag3o e outros elementos suspensos
que tenham sua projec3o sobre a faixa de circulagso estio @sim ONso ONgo se aplica
a2 uma altura minima de 210 cm em relag3o 20 piso?

[PORTAS
1. As portas tém vao livre minimo de 80 cm? @sim ONso  ONZo se aplica
2. As maganetas s3o do tipo alavanca? @sim  ONio  ONio se aplica
3. H4 uma largura minima de 150 cm em frente 3 porta (lado da
abertura)? @sim  ON3o  ONZo se aplica
4. Ha uma largura minima de 120 cm em frente 4 porta (lado _
contrério a abertura)? S Qs PR i
5. H3 espago lateral a porta (lado da abertura) de no minimo
50,0 que passibiie aHscanan: (con @sim  ONSo  ON3o se aplica
6.11.2.2 da NBR 9050/15)2

[CIRCULACAO VERTICAL - ELEVADORES / PLATAFORMAS
1. 0 elevador permite o acesso a todos os niveis da edificagio? @sim  ONio  ONo se aplica
2. A porta de elevador tem vio minimo de 80 cm? @sim ONjo  ONio se aplica
3. Ha corrim3o fixado nos painéis laterais e de fundos da cabine? @sim ONo  ONo se aplica
4. Ha 4rea minima de 1,50 m de largura livre em frente a porta do
elevador? @sim ONio  ONZo se aplica
5. Existe plataforma elevatéria acessivel? Osim  @N%o  ONZo se aplica
1. Alargura minima da rampa é de 120cm? @sim  ONJo  ONio se aplica
2.0 e dos patamares 2
antiderrapante? @sim  ONio  ON3o se aplica
3. Ainclinagso méxima da rampa é de 8,33%2 ON3o  ONZo se aplica
4. As laterais de rampa sio protegidas por paredes, guarda-corpo
ou ressaltos no piso de no minimo 5 cm (Guia de balizamento) em @Ssim ONio  ON3o se aplica
ambos os lados?

5. H4 corrim3o em duas alturas em ambos os lados da rampa? Osim @Nio ONo se aplica
6. Ha guarda-corpo ou paredes em ambos os lados? @sim ONio  ONo se aplica

[CIRCULACAO EXTERNA - ACESSO DA VIA PUBLICA ATE A EDIFICACAO

1. Revestimento do piso tem superficie plana, regular, continuo,

trepidacBes se é @sim ON3o ONio se aplica
2. 05 espacos de circulagdo externa tém uma faixa livre com largura
minima de 120 cm (para circulag3o de uma pessoa em pé e outra em @sim ONio  ONio se aplica
luma cadeira de rodas)?
3. As juntas de dilatag3o ou grelhas tem no maximo 15 mm? Osim ON3o @No se aplica
[4. Onde ha desniveis entre 0,5 cm e 2,0 cm, ha rampa com . . . ;
inclinagso méxima de 50%2 B JONB; Dida Ik
5. Onde ha degraus, maiores que 2,0 cm, e escadas, ha rampa ou i T B
% sim ONZo ON3o se aplica
6. 0s capachos séio embutidos? QOsim ONio @N3ose aplica
7. As zonas de ci de
coletores, lixeira, floreiras, telefones piblicos, extintores de @sim ONZo ON3ose aplica
incéndio e outros?
8. Placas de sinalizagio e outros elementos suspensos que tenham
sua projecdo sobre a faixa de circulago estdo a uma altura minima @sim ONio  ON3o se aplica
lde 210 cm em relagdo a0 piso?
9. Ha sinalizagio tatil de alerta no entomo da
projeco de elementos com altura livre entre 60 cm @sim ONio  ON3o se aplica
e 210 cm, distando 60 cm do limite da projecdo?
1. Se a extens@o do corredor & de até 4,00 m, a sua largura minima &
4 0,90m? @sim ONio ONZose aplica
2. 5 2 extensio do corredor é de 4,00 m até 10,00 m, a sua
largura minima é de 1,20m? @®sim ONio  ONdosse aplica
3. Caso seja superior a 10,00 m de comprimento, sua largura minima )
et @sim ONio ON3o se aplica
4.0 piso dos corredores e passagens ¢ revestido com material ndo @ [Olils) ONS sl
escorregadio, regular e continuo?
5. Onde ha 5 cm e 2,0 cm, inclinag
[ mixima de S0%? @sim ONio  ONzo se aplica
6. Onde ha degraus, maiores que 2,0 cm, e escadas, hé rampa o
§ s L i s @sim ONio  ONdo se aplica
7 e G ” tertais rigid
firmes, fixos as p @sim ONzo  ON3o se aplica
8. Obstaculos como caixas de coleta, lixeira, floreiras, telefones o5 i, O
pablicos, extintores e outros estio fora da zona de circulagdo? S {ONlo; OiSoze splica
lo. 14til de alerta da proje
elementos com altura livre entre 60 cm e 210 cm, distando 60 cm @sim ONio  ONio se aplica
do limite da proje¢3o?
[Eseapas”
1. Ha ramp: vencendoo @sim  ONio  ONio se aplica
escada?
2. A escada tem largura minima de 120 cm? .
3.0 piso dos d daescada é
antiderrapante e estivel? @sim ONio ONo se aplica
4. H& corrim&o em ambos os lados da escada? @sim  ONZo  ONio se aplica
5. H& guarda-corpo ou paredes em ambos os lados? @sim ON3o ONo se aplica
6. H caracteres de relevo em braile nos corrimdes das ®sim ONSo ONSoseapica
escadas fixas e rampas?
7. Ha indicagdo de pavimento visual e em braile? Osim @N3o ONdo se aplica
1. Existe sanitdrio acessivel? @S OMIsT OMG s apca
2.0 Box possul circulagao com giro de 360° com didmetro
minimo de 150 cm? @sim ONdo ONZo se aplica
3. A porta do sanitario possul vao livre de no minimo 80 cm,
i i @sim ON3o  ONio se aplica
4. porta do Sanitanio possul barra horizontal Tixada 3 90 cm
de altura afastada a 10 cm da borda (lado da dobradica) do @sim  ON3o  ONZo se aplica
da abertura e possui macaneta tj : ?
5. Ha barra de apoio acessivel? @sim_ONSo ONdo se aplica
6.0 lavatdrio & sem coluna? @sim_ ON3o ONo se aplica
7. Existe sinallzacdo de banheiro acessivel? @sim ON3o ON3o se aplica
£, Os banheiros 550 equipados com alarmes visual € SOnoro para 3 7
situagao de emergéncia? @sim ON3o. ON3o se aplica
5. Nos boxes comuns as portas tem vao livre minimo de 80 cm e
contém drea livre com no minimo 60 cm de dimetro interno? @sim  ONlo  ONio se aplica

[

Deverd ser asituacio

relatério

I das edificagBes em relag3o aos itens
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