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RESUMO

GOMES, Augusto César Tenério de Siqueira. Fatores Contribuintes para
Acidentes de Transito no km 43,7 da BR-282 na Serra da Boa Vista em Aguas
Mornas. Ano. 2017. Trabalho de Conclusédo (Curso de Pés-Graduacgdo lato sensu
em Pericia de Acidentes de Tréansito) — Instituto Federal de Santa Catarina,
Florian6polis/SC, 2017.

O acidente de transito € um evento complexo formado por uma combinacdo de
fatores. Os fatores podem ser humanos, veiculares e viario-ambientais. As medidas
de engenharia viaria podem prevenir a ocorréncia de acidentes com uma resposta
mais rapida do que aquelas relacionadas a fiscalizacdo e a educacgéo no transito. A
via € considerada um fator contribuinte quando sua deficiéncia colabora na
ocorréncia do acidente. Irregularidades no pavimento e na sinalizacdo sao
elementos que influenciam na seguranca viaria. Projetos mal planejados e
executados podem resultar em defeitos na geometria da rodovia, ocasionando falhas
Oticas espaciais resultantes da superposicdo dos elementos de planta e de perfil.
Através da avaliacdo dos segmentos criticos de uma rodovia, é possivel identificar
0s problemas da seguranca viaria. Utilizou-se como estudo de caso um acidente
ocorrido na Serra da Boa Vista, na BR-282. Analisando as condi¢des do local do
acidente concluiu-se que o projeto, a pavimentacao e a sinalizacdo nao contribuiram
para a ocorréncia do acidente.

Palavras-chave: Acidente. Transito. Seguranca Viaria. Fator Contribuinte.
Deficiéncia.



ABSTRACT

GOMES, Augusto César Tenério de Siqueira. Fatores Contribuintes para
Acidentes de Transito no km 43,7 da BR-282 na Serra da Boa Vista em Aguas
Mornas. Ano. 2017 f. Trabalho de Conclusédo (Curso de Pos-Graduacao lato sensu
em Pericia de Acidentes de Transito) — Instituto Federal de Santa Catarina,
Florian6polis/SC, 2017.

Traffic Accidents are a complex event made by a combination of factors. Those
factors can be human, vehicular and road-environmental. Road engineering
measures can prevent the occurrence of accidents with a faster result than the ones
related to traffic enforcement and education. The pathway is considered a
contributing factor when its deficiency collaborate in the occurrence of accidents.
Irregularities in the pavement and in the signing are elements that influence in road
safety. Poorly planned projects and its executed can result in defects in the road’s
geometry, causing spatial optical flaws resulting from the overlapping of blueprint and
profile elements. Through the evaluation of the critical segments of a road, it is
possible to identify the problems in road safety. It was used as a studying reference
the case of the accident occurred on Serra of Boa Vista, BR-282. Analyzing the
conditions of the accident site it was concluded that the project, the pavement and
the signing did not contribute to the occurrence of the accident.

Palavras-chave: Accident. Traffic. Road Safety. Contributing Factor. Deficiency.
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1 INTRODUCAO

A Organizacao das Nacdes Unidas (ONU) langou em maio de 2011 a Década
de Acéo pela Seguranca no Transito visando a reducdo de acidentes de transito
através de acbes governamentais de prevencao e atualizacdo da legislacao vigente.
A meta é a reducdo pela metade do niumero de mortos e feridos em acidentes de
transito até 2020 (ONUBR, 2016).

Em 2015 o Brasil recebeu o prémio “Prince Michael” da ONU pelos esforgos
em aumentar a seguranca no transito. Ao longo da ultima década, o Ministério das
Cidades com a cooperacédo dos demais 6rgaos vem implantando uma série de acdes
visando reduzir o nimero de acidentes e mortes em todo o territorio brasileiro
(PORTAL BRASIL, 2015).

O Brasil esta entre os paises com maior indice de acidentes de transito no
mundo. Segundo levantamento realizado pela Policia Rodoviaria Federal (PRF),
somente no ano de 2016 houve nas rodovias federais do Brasil 20.994 acidentes
graves que resultaram em 6.405 vitimas fatais (VARGAS, 2015).

A Associacado Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) define o acidente de
transito como:

todo evento ndo premeditado de que resulte dano em veiculo ou na sua
carga e/ou lesdes em pessoas e/ou animais, em que pelo menos uma das
partes esteja em movimento nas vias terrestres ou areas abertas ao publico.
Pode originar-se, terminar ou envolver veiculo parcialmente na via publica
(ABNT,1989, p.1).

Por meio de levantamentos estatisticos é possivel identificar os pontos criticos
de uma rodovia e com técnicas de engenharia de seguranca rodoviaria é possivel
agir preventivamente para reduzir os riscos, diminuindo o numero de acidentes
(DNIT, 2010a).

O Boletim de Acidente de Transito (BAT) é a principal fonte de informacéo
disponivel sobre acidentes nas rodovias federais, entretanto os dados coletados séo
incompletos, ndo contemplando os elementos subjetivos contribuintes dos acidentes
de transito (CHAGAS, 2011).

Segundo dados estatisticos, no Estado de Santa Catarina, a BR-282 foi a
rodovia federal com o maior nimero de vitimas fatais em 2015, totalizando 147
obitos, ultrapassando a BR-101 que obteve 145 mortes (VARGAS, 2015).
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Um levantamento realizado pela FIESC (Federacédo das Industrias do Estado
de Santa Catarina) no ano de 2015 concluiu que a BR-282 encontra-se em péssimas
condicdes de conservagdo, colocando em risco a seguranca dos usuarios e a
economia do Estado (FIESC, 2016).

Este trabalho utiliza como estudo de caso um acidente ocorrido na Serra da
Boa Vista, na BR-282, para analisar a implicancia do fator viario-ambiental na
ocorréncia do acidente.

Inicialmente para o desenvolvimento do trabalho, recorreu-se a uma pesquisa
basica fundamentada nas informacfes bibliograficas e documentais. Através da
revisdo literaria foram identificados os principais fatores contribuintes relacionados
aos acidentes de transito.

Quanto a coleta de dados utilizou-se como estudo de caso o BAT da PRF
17013301B01 (apéndice A), ocorrido em 04 de fevereiro de 2017, no km 43,7 da BR-
282, na serra da Boa Vista, no municipio de Aguas Mornas, que resultou em uma
vitima em estado grave, e exigiu um levantamento in loco no local do acidente para
identificar os possiveis fatores contribuintes para o sinistro.

Para a elaboracao do trabalho processou-se pesquisa qualitativa, envolvendo
a observacdo do ambiente abrangido, com o registro fotografico e detalhado em seu
estado natural, servindo-se de uma analise indutiva para a construcdo do resultado
final.

Operacionalmente o relatdrio desenvolveu-se por etapas. A primeira etapa
contemplou a revisdo da literatura existente, buscando levantar os fatores
contribuintes para acidentes.

Durante a segunda etapa foram analisados os boletins de acidentes com
vitimas graves confeccionados pela PRF, ocorridos no ambito da serra da Boa Vista
que poderiam envolver a seguranca viaria.

Na terceira etapa foi realizada uma pesquisa de campo com levantamento no
local do acidente visando identificar os fatores contribuintes para a ocorréncia do
acidente.

Para a conclusdo do trabalho, na quarta e ultima etapa, foi realizada uma
analise sobre as condi¢cdes de seguranca da via encontradas no local do acidente,
como sinalizacéo, condi¢cdes do asfalto, velocidade regulamentar, visibilidade e etc.

comparando-os com o0s dados registrados no BAT de acidente, visando identificar
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causas externas a ocorréncia do acidente e, sugerindo melhorias para o aumento da

seguranca viaria.
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA

O acidente de transito é definido como um evento complexo decorrente de
uma combinacdo de fatores que somados contribuem para o resultado final
(ARAUJO, 2015).

Em 2015, a Policia Rodoviaria Federal elaborou o Manual de Procedimento
Operacional n° 15 (MPO-015) que normatiza o atendimento e o registro dos
acidentes nas rodovias federais. O MPO-015 subdividiu os fatores geradores de
acidentes em quatro grupos: fator humano; fator veicular, fator via e fator ambiente.

Segundo Nodari (2003) as medidas de engenharia viaria geram uma resposta
mais rapida na atitude do condutor em comparacdo aquelas relacionadas a
fiscalizacdo e a educacdo no transito. Neste sentido, serdo abordados os fatores

ligados a seguranca viaria.

2.1 FATORES CONTRIBUINTES RELACIONADOS A VIA

A seguranca viaria é definida como o conjunto de elementos interligados que
asseguram a circulacdo e a interacdo dos componentes do trafego sob a via em
niveis aceitaveis de risco e seguranca (SINAY; TAMAYO, 2005).

A elaboracdo do projeto de uma rodovia deve ser idealizada com vistas a
seguranca e ao fluxo, exigindo a conservacao adequada do asfalto, da sinalizacéo e
dos elementos de protecédo (BRANCO, 1999).

Em rodovias federais cabe ao Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DENIT) a construcdo, manutencdo e operacdo da infraestrutura da
malha viaria da Uniéo.

Uma das formas para se reduzir os riscos em um local perigoso é a instalacao
de redutores de velocidade. De acordo com a Resolugdo CONTRAN n° 396/2011
(CONTRAN, 2011), a fiscalizacéo de velocidade somente pode ocorrer em vias com
a presenca de placas de regulamentacdo de velocidade maxima permitida (placa R-
19), devendo ser respeitada uma distancia minima entre a placa R-19 e o medidor
conforme tabela anexada a resolucao.

A critica a utilizacdo deste tipo de equipamento é a limitacdo do seu efeito a
um trecho especifico da via, pois ap6s a passagem do veiculo pelo redutor de

velocidade, o condutor tende a aumentar a velocidade acima da regulamentada
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(DNIT, 2010a). A figura 7 apresenta alguns modelos de equipamentos eletrénicos de

velocidade.

Figura 1 - Modelos de medidores de velocidade.

Fonte: DNIT (2009).

Como se verifica na figura 1, o controle de velocidade é utilizado nos locais
criticos da malha viaria de acordo com a ocorréncia de acidentes e a sua gravidade.
Cabe ao DNIT implantar os redutores eletrdnicos de velocidade em locais com
travessias urbanas e curvas acentuadas, principalmente quando sao precedidos de
declives que resultam em capotamentos, saidas de pista e colisdes com objeto fixo
dentre outras ameacas (MELLO; CUNNINGHAN, 1987).

A seguir serdo descritas as deficiéncias relacionadas as condi¢des da via que

contribuem para a ocorréncia de acidentes.
2.1.1 Condic¢des da via
O Caddigo de Transito Brasileiro (CTB) define, em seu anexo |, a via como

“superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a pista,

a calgada, o acostamento, ilha e canteiro central” (BRASIL, 1997, p. 86).
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2.1.1.1 Do projeto

As vias devem ser projetadas a fim de evitar colisbes que provoguem
maiores danos, tais como as colisdes frontais ou com objetos fixos, de modo que a
forca do impacto seja reduzida e absorvida pelos sistemas de protecdo do veiculo
(IECT, 2016).

A figura 2 representa as condi¢bes e medidas ideais de acordo com o High
Capacity Manual 2000 (HCM 2000) para a pista simples.

Figura 2 — Pista Simples

VTA
ACOSTAMENTO PISTA DE ROLAMENTO ACOSTAMENTO
FAIXA DE TRANSITO FAIXA DE TRANSITO

<—1,80

<1,80 m—>

LINHA DE BORDO
- LIMITE DA VIA

Fonte: PRF (2015, p. 6).

Em uma situacao ideal, observa-se na figura 2 que as pistas simples deveriam
ser compostas por duas faixas de trafego em sentidos opostos com 3,60 metros de
largura cada, sem a presenca de separadores fisicos e com um acostamento de
1,80 m de largura sem qualquer obstaculo que reduza a visibilidade (HMC, 2000).
Além disso, devem possuir uma altura livre sobre a via de 4,50 m, faixas de
aceleracdo e desaceleracdo nas entradas e saidas da via, além de retorno nos
cruzamento com uma distancia de visibilidade minima de 450 m e pavimentos em
boas condicdes de conservacdo (DEMARK, 2000).

O manual de projetos do DNER (1999b) recomenda como valores aceitaveis
a largura da faixa de rolamento entre 3,00 e 3,60 metros, levando-se em
consideracdo a velocidade regulamentar, o conforto da viagem que se deseja
proporcionar e a categoria da via. O acostamento precisa ser visivel ao condutor e
ser mantida preferencialmente uniforme, sendo aceitos em trechos montanhosos a

largura minima de 0,50 metro.
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Segundo Nodari (2003, p.12), “medidas de prevencédo de acidente junto ao
componente viario-ambiental podem reduzir a incidéncia de falhas do componente
humano”. A figura 3 sintetiza os principais defeitos de projeto encontrados nos

tracados da via.

Figura 3 — Principais defeitos em tracados
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18

Verifica-se na figura 3 que a combinacdo dos elementos geométricos do
projeto em planta e do projeto em perfil pode resultar em defeitos na geometria da
rodovia, ocasionando falhas 6éticas espaciais resultantes da superposicdo dos
elementos em planta e perfil que interferem nas condicbes satisfatorias de
visibilidade, seguranca e conforto aos usuarios (LEE, 2000).

Estudos indicam que ha uma relagéo causal entre a geometria das rodovias e
a incidéncia de acidentes em determinados locais (LOTTI, 1997). Na elaborag&o do
projeto geométrico da rodovia, a escolha do tracado € influenciada dentre outros
parametros pelas leis do movimento e das forcas atuantes no pavimento e no asfalto
como o atrito, a for¢ca-peso e a aceleragdo centrifuga (FILHO, 2015).

Os célculos do projeto e a constru¢cdo de curvas sao elaborados para que os
veiculos transitem com velocidades maximas seguras. Nas curvas descendentes a
aceleracdo da gravidade provoca o aumento da velocidade, comprometendo as
condicdes de dirigibilidade, causando o desequilibrio longitudinal do peso do veiculo
bem como a reducgéo do atrito e, no caso de frenagem, prejudicando a estabilidade
do veiculo, sendo necessario, em alguns casos, a sua superelevacdo (EJZENBERG;
EJZENBERG, 2017).

As mudancas bruscas dos elementos geométricos quando ndo correspondem
as expectativas do condutor, frequentemente ndo proporcionam tempo suficiente
para a decisdo adequada do motorista elevando os niveis de acidentes (LOTTI,
1997).

2.1.1.2 Do pavimento

Outro fator importante a ser analisado é a condicdo do pavimento. O
pavimento é definido como
uma estrutura de multiplas camadas semi-infinitas cuja func@o é transmitir
os esfor¢cos causados pelo trafego ao terreno de fundacao (subleito), além
de proporcionar aos usudrios boas condicdes de conforto e seguranca
(SPECHT et al, 2007, p.30).
Conforme Balbo (1997), o pavimento pode ser classificado basicamente em
trés tipos, flexivel, semiflexivel e rigido. Geralmente, as rodovias sdo formadas por

pavimentos flexiveis.
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O pavimento flexivel € composto por trés camadas: sub-base, base e

7

revestimento apoiados sobre o subleito, que é a plataforma da estrada. O
revestimento € destinado a melhorar a superficie de rolamento, fornecendo
condi¢cbes de conforto e seguranca, além resistir ao desgaste, suportando as cargas
aplicadas pelos veiculos (GRECO, 2017). A figura 4 ilustra os elementos estruturais

de uma rodovia.

Figura 4 - Secao transversal tipica do pavimento flexivel
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Fonte: Senco (1997).

Pode-se visualizar através da figura 4 os elementos estruturais que
constituem a construcdo de uma rodovia como a sub-base, a base e o revestimento
apoiados sobre o subleito.

O desenvolvimento de camadas de pavimento mais confortaveis e a
construcdo de veiculos estaveis associados a pneus mais aderentes induzem o
condutor a desenvolver velocidades cada vez maiores. Quando um desses
elementos apresenta um defeito perde-se a condicdo de seguranca, resultando em
acidente (APS, 2006).

Os defeitos no pavimento podem ser causados pelas condicbes ambientais,
pela qualidade do processo construtivo, pela acdo do trafego e sua frequéncia de
utilizacdo e pelo peso transportado que provocam o aumentando dos riscos de
acidentes ligados ao pavimento (MARQUES, 2014).
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O DNIT classifica os defeitos nas superficies flexiveis e semi-rigidos em
fenda, afundamento, ondulagdo ou corrugagdo, escorregamento, exsudacao,
desgaste, panela ou buraco, remendo (DNIT, 2003). A figura 5 aponta os principais
defeitos apresentados nos pavimentos flexiveis.

Figura 5 - Principais defeitos do pavimento
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Fonte: DNIT (2003, p. 50).

Os defeitos apresentados na figura 5, como trincas e afundamentos podem ter
sido provocados por uma méa execugdo no pavimento como falta de compactacao,
baixa eficiéncia dos equipamentos empregados, temperaturas inadequadas na

compactacéao, dentre outros (BALBO, 1997).
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Em alguns casos, o0 pavimento asfaltico, apesar de aparentar boas condi¢cdes
de uso, pode néo atender as expectativas de desempenho, tornando-se um ponto
negativo para a dirigibilidade e seguranca em virtude da contencéo de investimentos
em infraestrutura ou por projetos ndo normatizados que podem influenciar na sua
aderéncia e drenabilidade (COZER, 2015).

Como explanado, o projeto, a construgdo e as condi¢cdes do rolamento da
pista influenciam diretamente na velocidade de transito, sendo fator determinante

para a ocorréncia de acidentes.

2.1.2 Sinalizagao viaria

A sinalizacao viaria esta definida no anexo | do Cédigo Brasileiro de Transito,

Lei 9.503/1997 (BRASIL, 1997, p. 85) como um
conjunto de sinais de transito e dispositivos de seguranca colocados na via
publica com o objetivo de garantir sua utilizacdo adequada, possibilitando
melhor fluidez no transito e maior seguranca dos veiculos e pedestres que
nela circulam.

A sinalizacdo permanente tem por escopo regulamentar, indicar, advertir ou
orientar os condutores nas vias de transito, constituindo-se por placas, painéis,
marcas no pavimento e elementos auxiliares (DNER, 1999b).

Anexo a resolucdo CONTRAN 180/2007 encontra-se o manual brasileiro de
sinalizacao de transito que padroniza a sinalizacao de transito.

A abertura ao transito das rodovias federais estd condicionada a sua
sinalizagdo. O Codigo de Transito Brasileiro classifica os sinais de transito em
verticais, horizontais, dispositivos de sinalizagdo auxiliar, luminosos, sonoros e
gestos de agentes de transito e do condutor (BRASIL, 1997).

Conforme o manual de sinalizacdo (CONTRAN, 2005), os sinais devem
respeitar os principios: da legalidade; suficiéncia; padronizacao; clareza; precisao e
confiabilidade; visibilidade e legibilidade; manutencdo e conservacéo. A seguir sera

tratado da sinalizacao vertical e horizontal.
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2.1.2.1 Sinalizacao vertical

O Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Tréansito define a sinalizagao vertical
como
um subsistema da sinalizacdo viaria, que se utiliza de sinais apostos sobre
placas fixadas na posicao vertical, ao lado ou suspensas sobre a pista,
transmitindo mensagens de carater permanente ou, eventualmente,

variavel, mediante simbolos e/ou legendas preestabelecidas e legalmente
instituidas (CONTRAN, 2007b, p.21).

7

A sinalizacdo vertical é classificada conforme sua fungédo, podendo
regulamentar as obrigacdes e as limitacdes, bem como advertir os condutores sobre
situacdes de risco existentes ou indicar direcdes e localizacdes (CONTRAN, 2005).

Para que a sinalizacao vertical esteja de acordo com as normas brasileiras ela
deve ser uniforme, homogénea, simples, continua e coerente (INIR, 2017).

As cores utilizadas na sinalizag&o vertical sdo padronizadas de acordo com a
escala monocroméatica. Sao empregadas as seguintes cores de acordo com a
funcdo: vermelha para os sinais de regulamentacdo; amarela para adverténcia;
verde para indicacdo; azul para servi¢os auxiliares e branca para sinais de educagéo
(DER, 2017).

A sinalizacdo vertical esta posicionada ao longo da via normalmente na
margem direita, necessitando respeitar a distancia de visibilidade do condutor que
equivale a soma do tempo de percepcao e reacéo na velocidade regulamentar da via
com a distancia do ponto limite do campo visual do condutor ao sinal (FILHO;
JUNIOR, 2015), melhor compreendida com a representacdo esquematica da figura
6.

Figura 6 — Posicionamento da sinalizacéo vertical
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Fonte: Filho; Junior (2015, p. 97).
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Conforme se verifica na figura 6, a placa de sinalizacdo vertical deve formar
um angulo entre 93° a 95° em relagéo ao fluxo do trafego, com a face voltada para o
lado externo da via, assegurando a visibilidade e a legibilidade da mensagem,
evitando o reflexo do farol e dos raios solares sobre a placa (CONTRAN, 2005).

Conforme o Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito (CONTRAN, 2005),
a sinalizacdo vertical de regulamentagcdo transmite aos usuarios as condi¢cbes de
proibicdo ou restricbes no uso das vias urbanas e rurais, com isso, a sua
desobediéncia implica em infracdes previstas no Codigo de Transito.

As placas de regulamentacéo utilizam normalmente a forma circular, com o
fundo branco e as bordas na cor vermelha com o simbolo ou legenda na cor preta, e
ainda uma tarja diagonal vermelha nos casos de proibigao (DNIT, 2010b). A figura 7

expde os sinais de regulamentacéo.

Figura 7 — Placas de regulamentacao
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Fonte: http://aimore.net/placas/geral.htmI

Destaca-se na figura 7 que os sinais de parada obrigatéria e de preferéncia
possuem o formato diferente das demais placas de regulamentacéao.

As placas de adverténcia alertam os usuarios da via sobre situagbes de
perigo. Sua localizacdo € determinada a partir das condigbes do local e do
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comportamento do usuario, devendo ser colocada de tal forma que o condutor tenha
tempo de percebé-la, processar sua mensagem e responder de acordo com a
situacao apresentada (CLUBEDETRAN, 2017).

Segundo o DETRAN-RJ (2017), os sinais de adverténcia possuem cunho de
recomendacdo, ndo motivando infracbes de transito, podendo ser referentes a
curvas, cruzamentos, perigo, etc. Possuem a forma quadrada, nas cores amarela e

preta conforme a figura 8.

Figura 8 — Placas de adverténcia
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Fonte: http.//almore.net/placas/geral.html

DA FAIXA

Os simbolos presentes na figura 8 representam as placas de adverténcia que
servem para alertar os condutores sobre situagdes potencialmente perigosas de
acordo com sua natureza.

O condutor tem obrigacdo de respeitar os sinais de regulamentacdo e 0s
limites de velocidade estabelecidos pela sinalizagdo, entretanto circunstancias
momentaneas nas condi¢cdes da rodovia exigem que o condutor redobre sua

atencao e reduza a velocidade para aumentar a sua seguranca.
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2.1.2.2 Sinalizacao horizontal

A sinalizacdo horizontal € formada por uma combinacdo de tracados e cores

gue determinam varios tipos de marcas viarias.

A sinalizacdo horizontal € aquela realizada sobre o pavimento da via, sendo

definida como

um subsistema da sinalizagao viaria que se utiliza de linhas, marcacdes,
simbolos e legendas, pintados ou apostos sobre o pavimento das vias. Tém
como funcao organizar o fluxo de veiculos e pedestres; controlar e orientar
os deslocamentos em situacdes com problemas de geometria, topografia ou

frente a obstaculos; complementar os sinais de
adverténcia ou indicacdo (DETRAN.BA, 2017, s.p.)..

As marcas longitudinais ddo ao condutor a sua posicdo na via

regras de ultrapassagem, mudanca de faixa, etc. As transversais regulamentam,
informam ou advertem o0s condutores sobre obstaculos que possam interferir na
seguranca da via. As setas, simbolos e legendas orientam o condutor sobre o0 uso da
(CET, 2013). A

via e sua circulacdo, bem como podem reforcar a sinalizacéo vertical

figura 9 retrata as linhas demarcadoras de faixas de trafego.

Figura 9 - Linhas demarcadoras de faixas de trafego
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As marcas de demarcacdo presentes na figura 9 fornecem aos usuarios
informagdes que permitem adotar atitudes adequadas visando aumentar a
seguranca e a fluidez no transito, orientar os usuérios, ordenar e canalizar o fluxo de
trafego possibilitando sua percepcéo e entendimento sem a necessidade de desviar
a atencdao do leito da via (CONTRAN, 2007a).

As linhas de proibicdo de ultrapassagem s&o colocadas nas rodovias de
pistas simples nos locais onde as manobras possuem risco de acidente em virtude
da falta de visibilidade em relacdo ao sentido contrario de trafego ou fatores
adicionais como pontes estreitas e travessias de interse¢des (DNER, 1999a).

O reforgo da visibilidade dos limites fisicos das faixas de rolamento através de
tachas refletivas influencia na reducdo de acidentes tendo em vista o melhor
delineamento das faixas de trafego, principalmente em condi¢cdes climaticas
adversas e a noite (NODARI, 2003).

A reducgéo dos acidentes de transito nas rodovias por meio de medidas de
engenharia de trdfego deve ser uma preocupac¢do constante dos responséaveis pela
malha viaria. Através de medidas preventivas € possivel melhorar a seguranca do

transito.
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3 RESULTADOS E ANALISE

Um dos métodos utilizados para identificar problemas de seguranca na
rodovia € a avaliacdo dos segmentos criticos. A motivacdo para a apresentacao
deste relatorio € a analise técnica das condicfes de seguranca no km 43,7 da BR-

282 no municipio de Aguas Mornas.

3.1 DAESCOLHA DO LOCAL DO ACIDENTE

Escolheu-se o acidente registrado através do Boletim de Acidente de transito
(BAT) 17013301B01, elaborado pelo Sr. Misael Torquato Souza, para que sejam
sugeridas melhorias no trecho da Rodovia BR282, sob responsabilidade da
Delegacia da Policia Rodoviaria Federal de S&o José, serra com altos indices de
ocorréncias, e no caso deste trabalho em virtude da gravidade do acidente ocorrido.

Em sintese, a dindmica do acidente analisado decorreu de um capotamento
envolvendo um veiculo (carro) e quatro passageiros que resultou em uma vitima
grave e duas vitimas leves, na serra da Boa Vista, conhecida por suas curvas
acentuadas e perigosas.

O Boletim de Acidente encontra-se anexado no apéndice A.

Serdo analisadas as condi¢des da via no local do acidente, ou seja, os fatores
contribuintes relacionados a sinalizacdo, velocidade regulamentar, estado do
pavimento asfaltico, defeitos de projeto, dentre outros.

O acidente ocorreu no trecho da rodovia BR-282, no km 43,7, sentido
decrescente, em um trecho circundado pela cidade de Aguas Mornas/SC e possui
caracteristicas que permitem classifica-lo como rural.

O acidente foi narrado no Boletim de Ocorréncia da seguinte forma: “conforme
levantamento feito no local do acidente e declaracdo dada pela condutora, esta
perdeu os controles do veiculo 01 quando transitava pela curva do km 43,7 em
Aguas Mornas/SC no sentido interior-litoral em sua méo de direcdo. Ato continuo o
veiculo veio a capotar e sair da pista, terminando com as rodas para baixo”

(Apéndice A). Segue o croqui elaborado no BAT e relatado na figura 10.
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Figura 10 — Croqui do acidente
Croqui
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Fonte: BAT (apéndice A, 2017).

O croqui apresentado pela figura 10 representa o desenho esquematico do
sitio onde ocorreu o acidente. O croqui é obrigatério para todos os acidentes, mesmo
nagueles onde houve a retirada dos veiculos da posicéo final.

As informacbes contidas no boletim de ocorréncia (Anexo A) permitem
identificar os seguintes dados:

a) data do ocorrido: 04/02/2017;

b) horério do acidente: 15:15h;

C) tipo de pista: simples;

d) sentido da via: decrescente;

e) uso do solo: rural;

f) sinalizacdo luminosa: inexistente;
9) tipo de acidente: capotamento;

h) condi¢cles da pista: seca;

i) condi¢des meteoroldgicas: céu claro;
)] fase do dia: pleno dia;

k) tipo de pavimento: asfalto;

) veiculo envolvido: Chevrolet Agile LTZ

3.2 DO LEVANTAMENTO DO LOCAL DO ACIDENTE

A inspecao foi realizada no dia 25 de abril de 2017, as 11:00h, com registro

fotografico do trajeto em estudo e realizacdo de medidas métricas.
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Percorrendo a rodovia no sentido decrescente, oeste-leste, do km 40 ao km
43,7 da BR-282, nota-se a presenca da sinalizacdo informando a presenca de
fiscalizacéo eletrénica de velocidade, conforme a figurall.

Figura 11 - Sinal de fiscalizacao eletrbnica.

Fonte: Elaborado pelo autor (2017).

A figura 11 demonstra que existe a placa de sinalizag&o vertical informando a
presenca de fiscalizacdo eletronica a 900 metros do local do acidente.

Seguindo o percurso percorrido pelo veiculo, logo apos verifica-se a presenca
da placa R-19 informando a velocidade maxima permitida pela fiscalizacdo, de

acordo com a imagem 12 a seguir.

Figura 12 — Placa R-19

Fonte: Elaborado pelo autor (2017).

Através da figura 12 é possivel verificar que antes do medidor de velocidade
existe a instalacdo da sinalizagdo de regulamentacdo de velocidade de 60km/h
(placa R-19).
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Prosseguindo pela rodovia, percebe-se o medidor de velocidade instalado a
esquerda, antes da curva acentuada, para reduzir a velocidade de trdfego e
aumentar a seguranca do transito, como visto na figura 13.

Figura 13 — Medidor de velocidade.

Fonte: Elaborado pelo autor (2017).

Por meio da figura 13 é possivel verificar a presenca do controlador de
velocidade fixado a 200 metros do ponto de coliséo,

Continuando, préximo ao local do acidente € possivel verificar a sinalizacao
vertical de adverténcia de curva acentuada a esquerda que avisa, ao condutor do

veiculo, a existéncia, adiante de uma curva acentuada, visualizada na figura 14.

Figura 14 - Placa de advrtcia A-1A.

Fonte: Elaborado pelo autor (2017).

Visualizando a figura 14, é possivel observar o tracado da curva e o angulo de

descida que antecede o local do acidente.
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Finalizando as imagens registradas, a figura 15 ilustra o local do acidente

através do sentido crescente, leste-oeste.

Figura 15 — Local do acidente

Fonte: Elaborada pelo autor (2017).

Analisando o local do acidente através da figura 15, é possivel verificar que a
pista encontra-se em boas condi¢des de preservacao e visibilidade.

Observando o revestimento asfaltico, percebe-se que se encontra em boas
condi¢cbes de rodagem, referindo-se a um trecho de pista simples com duas faixas
em sentidos contrarios em tracado curvo com 3,00 metros de largura.

Verifica-se a presenca de acostamentos em ambos o0s sentidos medindo 1,50
metros de largura em bom estado de conservacdo com pequeno desnivel em
relacéo a faixa de rolamento e a presenca de sarjeta.

Examinando a sinaliza¢do horizontal, visualiza-se que a mesma encontra-se
visivel, com a presenca da linha de divisdo de fluxos tipo dupla continua na cor
amarela regulamentando fluxos de sentidos opostos e a proibicdo de ultrapassagem.
Percebe-se ainda a presenca de linho de bordo na cor branca separando a pista do
acostamento como pode ser verificado na figura 15.

Importante frisar que a alteragcéo das evidéncias que deram causa ao acidente
dificulta a reconstituicio em um momento posterior. Quanto maior o intervalo entre o
fato e a analise, maior a quantidade de vestigios perdidos.

Comparando as fotografias do local do acidente anexadas ao boletim de
acidente (apéndice A) com as imagens coletadas durante o levantamento, verifica-se

gue néo houve alteracao significativa no estado da via e da sinalizacéo.
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Apés o levantamento e analise dos dados coletados, concluiu-se que as
condi¢cbes da sinalizacdo, da velocidade regulamentada e do revestimento asfaltico

se encontravam satisfatdrias no momento do acidente.
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4 CONCLUSOES

No comeco deste trabalho demonstrou-se que diversos fatores contribuem
para a ocorréncia de acidentes de transito influenciando diretamente em sua
gravidade. Estes fatores podem estar relacionados ndo apenas ao condutor, mas
também ao veiculo, a rodovia e a fatores ambientais.

Foi relatado que os boletins de servi¢o confeccionados pela Policia Rodoviaria
Federal ndo possuem a previsdo de indicar os fatores que contribuiram para a
ocorréncia do acidente.

Utilizando-se como estudo de caso o acidente ocorrido no km 43,7 da rodovia
federal BR-282, no municipio de Aguas Mornas/SC, regido de serra que concentra
alto indice de acidentes por suas caracteristicas, foram analisados os fatores ligados
a via como geometria, pavimento e sinalizacéo.

No transcorre do desenvolvimento do estudo, foram descartados o
comportamento do condutor classificado como falha humana (imprudéncia, impericia
ou negligéncia), bem como aqueles ligados ao veiculo (defeito mecanico).

ApoOs a analise dos dados coletados no local, chegou-se a conclusdo que o
trecho estudado apresenta-se em boas condigcbes de transito, com a pista de
rolamento e o acostamento em bom estado de conservacdo, entretanto ndo foi
possivel se as dimensfes atuais sdo compativeis com o fluxo atual de veiculos
existentes, tendo em vista o crescente aumento da frota.

Vale ressaltar que a superficie ndo apresenta defeitos aparentes, tais como
panelas, trincas profundas, etc, contudo ndo é possivel afirmar se a quantidade de
atrito pneu-pavimento, no momento do acidente, era suficiente para manter o veiculo
sobre a via, pois ndo é possivel afirmar se havia substancias sobre a pista.

Examinando a sinalizacdo existente, constata-se que se encontra apropriada
e a velocidade regulamentar segura para o raio de curvatura da curva.

Como sugestao, visando aumentar o nivel de seguranca da via, recomenda-
se o reforco da sinalizagdo vertical com a instalacdo de placas de contagem
regressiva antecedendo as curvas mais perigosas e o estudo pelos responsaveis
pela manutencdo da via sobre a possibilidade de implantagcdo de sonorizadores
sobre o leito da via.

ApOs as analises dos dados coletados, concluiu-se que nado restaram

comprovados fatores contribuintes ligados a via para a ocorréncia do acidente.
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Diante de tudo, buscou-se por meio deste trabalho colaborar para o aumento
da seguranca nas rodovias federais, uma vez que existem pontos criticos da rodovia
gue necessitam ser analisados e corrigidos, consequentemente atenuando 0s

acidentes de transito que desgastam familiares e policiais, com alto custo para toda
a sociedade como um todo.
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pa— PROTOCOLO:
MINISTERIO DA JUSTIGA . E hl 17013301801
. , K |
DEPARTAMENTO DE POLICIA RODOVIARIA FEDERAL +
i '\Qﬁ,m f1 STATUS:
BOLETIM DE ACIDEMNTE DE TRAMSITO s FEoennL g
o Encerrado
IN FURM&Q’(—]ES GERAIS
FOLICIALMATRICULA: DATAHORA:
MISAEL TORQUATO SOUZAM481261 040252017 15:15
Ma Rodovia
[T
AGUAS MORMASISC
BR W SENTIDC:
282 43.7 |Decr\esaenl.e
DESCAITIVG DO LOCAL
ASPECTOS DO LOCAL E DO ATENDIMENTO

FASE DHD DA COMDIGAD METEQROLOGICA:
Pleno dia Céu Claro
TIFC DE WA TIFC DE FIaTA: CONDIGAD DE PISTA
Principal Simples Seca
TIFC DE PAVBENTO: ESTRUTURA VIARIA:
Asfalto Curva
LOCALIDADE UREANIZADA: EXISTENCIA DE ACOETAMENTO: EXISTENCIA DE CANTERD CENTRAL
Nao Sim Nao
BAAGEM DO LOCAL DO ACIDENTE: BAAGEM DE DESCRIGAD DO LOCAL

Sem Imanem Sem Imanem
BAAGEM FANCRAMICA SENTIDG CRESCENTE: BAAGEN FANCRAMICA SENTIDG DECRESCENTE:

Sem Imanem Sem Tmanem
AUXILIC DE CUTRO SRGRo:
Compo de bombeiros
NFORMAGDES COMPLEMENTARES DO ALKILIC:
Dies| helico 1
T
SAMU
NFCRMAGDES COMPLEMENTARES DO ALKILIC:
Houve apoio do helicoptero dos bombeiros
NFORMAGDES COMPLEMENTARES DO ACIDENTE:
3 vigturas do SAMU compareceram no local. mais um helicdptero dos bombeiros.

VERIFICAGE O DE AUTENTICIDADE MA& INTERNET: www.pri.gov brinovobatisutenticar

|m1.l.nmn|=_|=_mm DA CCORRENCIA: 622017 DT HIMERD DE CONTROLE: EECFB2D4E0IB834 FATESEI2F 1BESET
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. P i
MINISTERIO DA JUSTIGA -#"@EE :

DEPARTAMENTO DE POLICIA RODOVIARIA FEDERAL | 1
- = 4
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO ‘Qgim::? .

PROTOCOLO:
17013301801

STATUS:
Encerrado

BMAGEM DE NFORMADOES COMPLEMENTARES:

Sem Imagem

DINAMICA
Eventos Sucessivos
Ordem Tipo de Evento Veiculos Envolvidos
1 Capotamento
2 Saida de Pista

Fommarcinas S

Amarracao - N3o realizada

Marrativa

sair de pista, terminando com as rodas para baixo.

Conforme levantamento feito no local do acidente e declaracéo dada pela condutora, esta perdeu os
controles do veicule 01, GM/Agile de placas quando transitava pela curva do km 23,7 em
Aguas Mornas/SC no sentido interior-litoral em sua mao de direcio. Ato continuo o veiculo velo a capotar e

VERIFICAGAD DE AUTENTICIDADE NA INTERNET: www._pri. gov brinovobatisutenticar

|mrmn£mmmmmx 060272017 D17 WUMERD DE CONTROLE: EECFBZD4682B834 FATG5822F 1BESET
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P PROTOCOLO:
MINISTERIO DA JUSTIGCA "a‘?;ﬁzﬁ;’ 17013301801
. . r l
DEPARTAMENTO DE POLICIA RODOVIARIA FEDERAL
. oo f‘ STATUS:
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO ST
- Encerrado
VEICULOS

EEQUENCIAL FLACA MR CAMODDELD: AMD FABRICACRD:
AT | ICHEVROLET AGILE LTE 2011

smuacio: TIPG DE VEICULE:

Tracionador Automowvel

CHASEL RENAVAM: Fals:

BRASIL

ESFECIE: CATEGDRIA MANCERA NO MOMENTC DO ACIDENTE:
| Passagein Parficular Seguindo o fluco, na faixa de rolamento

MFOAMAGOES COMPLEMENTARES:

Condutora perdeu os controles na curva & capotou saindo de pista.

NOME DO PROPRIETARIC: CEFICHNF:

Dados de Enderego

LOHERADNURD: |N..!£Rﬂ'
COMPLEMENTO: ‘ENH.HD:

MUMICIFIOAUF:

CRICIUMAISC

TELEFOME: |El.u.|_

Dados da Carga

DESCRIGAD E MFORMALOES COMPLEMENTARES:

Encaminhamento

[T |TIFCI DE RECEFTOR:

QOutros Depdsito credenciado

NFOAMAGOES COMPLEMENTARES:

Veiculo em local perigoso chamando ategrz-_ao na redovia encaminhado para o guincho credenciado.

BAAEEM DE FRODUTO FERIGOED: BAAEEM DE CROMOTACOGRAFD:

=em Imanem sem Imanem
BMAGEM DE INFORMACOES COMPLEMENTARES:
Sem Imanem

VERIFICAGAO DE AUTENTICIDADE MA INTERNET: waw_prf.gov brinovobatisutenticar
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pa— PROTOCOLO:
MINISTERIO DA JUSTIGA f’ﬂﬁm}l 17013301801
. . i L
DEPARTAMENTO DE POLICIA RODOVIARIA FEDERAL +
i 'ﬁgﬁ,m yW STATUS:
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO s FEncnkL o
- Encerrado
PESSOAS
BEQUENCIALFLACAMLAR CAMODELD: ENVOLVIMENTD:
Vil WCHEVROLET AGILE LTZ Condutor
MOME: CFF: DATA DE NASCIMENTD:
WF DE IDENTIFICAGRD: OREAD EXPEDIDOR: BEXD:
Feminino
ESTADD CIVIL: WOME DA MAE:
Dados de Enderego
LOGRADOURD: WUMERC:
COMPLEMENTC: BAIRRD: B
CASAFS CENTRO
MUMICIFIOAUF:
PALHOCAI/SC
TELEFONE: EMAL
Dados da Habilitagio
HABILITAGAC: FAIE D HABILTAGRD: CATEGDRLA
Habilitacdo Nacional B
MOTORIETA PROFISSIONAL: WF DO REGISTRO: [
MNao SC
DATA DA PRIMEIRA HABILITACRD:
10v08/1882 30372018
OESEAVAGOES DA CNH:
A
Circunstancias
ESTADC FISICO: UBAVA CINTO DE SEGURANGA:
lleso lgnorado
UEANA CAFACETE: UEANA, DIBPOSITIVG PARA RETEMCAD DE CRIANGAS:
NAQ APLICAVEL MAC APLICAVEL
ETILOMETRO DIEFONIVEL: RESULTADC DO TESTE: RECUSOUHEE A REALIZAR O TESTE:
Sim MNao
DESCRIGAD DA INDIEFOMBILIDADE:
VISIVEIS SINAIE OE EMERIAGUET SINAIE DE USC DE SUBSTANCIAS PEICOATIVAS:
Maa Mao
MFORMAGDEE COMPLEMENTARES DA FEES0A ENVOLVIDA
Telefone de casa
BAAEEM DE MFORMAGAD COMPLEMENTARES: BAAEEM DE DECLARAGRD:
Sem Imanem Sem Tmanem
VERIFICAGAO DE AUTENTICIDADE MA INTERNET: waw_prf.gov brinovobatisutenticar
|HATAJ'HDRABEENGERRAHH'O DA CCORRENCIA: 6022017 02017 HIEERD DE CONTROLE: EECFB2D46528834 FATE5522F 1B55ET
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. PROTOCOLO:
MINISTERIO DA JUSTIGA # g*f 17013301801
. . r |
DEPARTAMENTO DE POLICIA RODOVIARIA FEDERAL :
i 'ﬁﬁm fW STATUS:
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO peEooEL o
- Encerrado
PESSOAS
SEQUENCIALFLACARMAR CAMODELD: ENWOLVIMENTD:
v/ I WCHEVROLET AGILE LTE Passageino
WOME: CFF: DATA DE NASCIMENTC:
¢ DE IDENTIFICAGRD: OREAD EXFEDIDOR BEND:
Feminino
ESTADC CIVIL: HMOME DA MEE:
Dados de Enderego
LOMGRADDURD: |H..!|ERJD'
COMPLEMENTO: ‘ENR.RD(
CASA CENTRO
MUMICIFIONUF:
PALHOCASC
TELEFOMNE: EMAL

Circunstancias

ESTADC Figico:
Lesfes Graves

UBAVA CINTO DE SEGURANGA:
lgnorado

USAVA CAPACETE: USAVA DISPOSITIVO HHR.H.H.EFEPKL';D DE CRIANCAE"
MAD APLICAVEL MAC APLICAVEL

Encaminhamento

BEOTTNG: TIFD OE RECEFTOR:

Socomo medico Corpo de bombeiros

BFORMACOEE COMPLEMENTARES DO ENCAMBHAMENTO:

BFORMADOEE COMPLEMENTARES DA PEESOA ENVOLVIDA:

Encaminhamento para socomo hospitalar pelo helictptero

BAGEM DE PFW COMPLEMENTAREE:

BAAEEM DE DECLARAGRD:

VERIFIC AGA O DE AUTENTICIDADE MA INTERNET: waw_prf.gov brinovobatisutenticar

|m1mn£emm DA OCORRENCIA: DEOZ2017 0917
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. PROTOCOLO:
MINISTERIO DA JUSTIGA # g*f 17013301801
. . r |
DEPARTAMENTO DE POLICIA RODOVIARIA FEDERAL :
i 'ﬁﬁm fW STATUS:
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO peEooEL o
- Encerrado
PESSOAS
SEQUENCIALFLACARMAR CAMODELD: ENWOLVIMENTD:
v/ '‘CHEVROLET AGILE LTZ Passageino
WOME: CFF: DATA DE NASCIMENTC:
¢ DE IDENTIFICAGRD: OREAD EXFEDIDOR BEND:
Masculing
ESTADC CIVIL: HMOME DA MEE:
Dados de Enderego
LOMGRADDURD: |H..!|ERJD'
COMPLEMENTO: ‘ENR.RD(
CASA CENTRO
MUMICIFIONUF:
PALHOCASC
TELEFOMNE: EMAL

Circunstancias

ESTADC Figico:
Lesfes Leves

UBAVA CINTO DE SEGURANGA:
lgnorado

USAVA CAPACETE: USAVA DISPOSITIVO HNR.&H.EFEPKL';D DE CRIANCAE"
MAD APLICAVEL MAC APLICAVEL

Encaminhamento

BEOTTNG: TIFD OE RECEFTOR:

Socomo medico SAMU

BFORMACOEE COMPLEMENTARES DO ENCAMBHAMENTO:

Encaminhamento para sccomo hospitalar.
MFORMAGEE

E COMPLEMENTARES DA PEEEOA ENVOLVIDAC

BAGEM DE PFW COMPLEMENTAREE:

BAAEEM DE DECLARAGRD:

VERIFIC AGA O DE AUTENTICIDADE MA INTERNET: waw_prf.gov brinovobatisutenticar

|m1mn£emm DA OCORRENCIA: DEOZ2017 0917
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pa— PROTOCOLO:
MINISTERIO DA JUSTIGA S !;."' 17013301601
. . i L
DEPARTAMENTO DE POLICIA RODOVIARIA FEDERAL +
i 'ﬁgg,m fW STATUS:
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO peFiocrEL o
- Encerrado
PESSOAS

BEQUENCIALFLACAMLAR CAMODELD: ENVOLVIMENTD:

Vi CHEVROLET AGILE LTZ Passageire/ PROPRI ETARID
MOME: CFF: DATA DE NASCIMENTD:

WF DE IDENTIFICAGRD: OREAD EXPEDIDOR: BEXD:

Feminino

ESTADD CIVIL: WOME DA MAE:

Dados de Enderego

LOGRADOURD: WUMERC:
EK)II:LEI.EH__-_---E_!:-__--______-_-"_ BAIRROx =

CASA CENTRO

MUMICIFIOAUF:

PALHOCA/SC

TELEFONE: EMAL

Circunstancias

ESTADC FISICO: UBAVA CINTO DE SEGURANGA:

Lesfes Leves Ignorado

UEANA CAFACETE: UEANA, DIBPOSITIVG PARA RETEMCAD DE CRIANGAS:

MAD APLICAVEL MAC APLICAVEL

Encaminhamento

MOTIVEE TIFC DE RECEFTOR:

Socomo médico SAaMU

MFORMAGDEE COMPLEMENTARES DO ENCAMMNHAMENTO:

Encaminhamento para scocomo hospitalar.

MFORMAGDEE COMPLEMENTARES DA FEES0A ENVOLVIDA

BAAEEM DE MFORMAGAD COMPLEMENTARES: BAAEEM DE DECLARAGRD:

Sem Imanem Sem Tmanem

VERIFICAGAO DE AUTENTICIDADE MA INTERNET: waw_prf.gov brinovobatisutenticar
|MTAmBEEmAm DA CCORRENCIA: 6022017 02017 HIEERD DE CONTROLE: EECFB2D46528834 FATE5522F 1B55ET
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pa— PROTOCOLO:
MINISTERIO DA JUSTIGA S !;."' 17013301601
. . i L
DEPARTAMENTO DE POLICIA RODOVIARIA FEDERAL +
i 'ﬁgﬁ,m yW STATUS:
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO ST
- Encerrado
PESSOAS

SEQUENCIALFLACARMAR CAMOIDELD ENVOLVIMENTD:

Vi WCHEVROLET AGILE LTZ Passageiny

MOME: CFF: DATA DE NASCIMENTD:

WF DE IDENTIFICAGRD: OREAD EXPEDIDOR: BEXD:

Feminino

ESTADD CIVIL: WOME DA MAE:

Dados de Enderego

LOGRADOURD: WUMERC:
COMPLEMENTC: BAIRRD: -

CASA CENTRO

MUMICIFIOAUF:

PALHOCA/SC

TELEFONE: EMAL

Circunstancias

ESTADC FISICO: UBAVA CINTO DE SEGURANGA:

Lesfes Graves Ignorado

UBAVA CAPACETE: UBAVA DISPOEITIVO PARA RETENGAD DE CRIANGAS:

MAD APLICAVEL MAC APLICAVEL

Encaminhamento

MOTIVEE TIFC DE RECEFTOR:

Socomo médico SAaMU

MFORMAGDEE COMPLEMENTARES DO ENCAMMNHAMENTO:

Encaminhamento para scocomo hospitalar.

MFORMAGDEE COMPLEMENTARES DA FEES0A ENVOLVIDA

BAAEEM DE MFORMAGAD COMPLEMENTARES: BAAEEM DE DECLARAGRD:

Sem Imanem Sem Tmanem

VERIFICAGAO DE AUTENTICIDADE MA INTERNET: waw_prf.gov brinovobatisutenticar
|MTAJ'H|:IRABEENGEBRAHH'O DA CCORRENCIA: 6022017 02017 HIEERD DE CONTROLE: EECFB2D46528834 FATE5522F 1B55ET
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MINISTERIO DA JUSTIGA

DEPARTAMENTO DE POLICIA RODOVIARIA FEDERAL
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO

PROTOCOLO:

fﬁ% 17013301801
I\f&fﬁ mfj STATUS:

Encerrado

AVALIACAO DE DANOS
BERUENCIALFLACAMMAR CAMOIDELD: WUMERD DO BAT:
Vi FCHEVROLET AGILE LTZ 17013301801
NOMEMATRICULA DO AGENTE: DATAHORA:
MISAEL TORQUATO SOUFAM481261 040272017 15:15
ltem danificado no acidente
ttem Mome da Pega SIM NAD NA

1 Painel corta-fogo x

2 Longarina dianteira esquerda

3 Caixa de roda dianteira esguerda X

4 Estrutura da soleira esquerda x

5 Air Bags Frontais x

i} Air Bags Laterais x

T Estrutura da coluna dianteira esquerda x

1 Estrutura da coluna central esquerda x

a Estrutura da coluna traseira esquerda x

10 Caixa de roda traseira esquerda x

1 Assoalho central esquerdo x

12 Longarina traseira esquerda x

12 Assoalho portamalas ou cagamba x

14 Longarina traseira direita x

15 Caixa de roda traseira direita x

16 Estrutura da coluna traseira direita x

17 Estrutura da soleira direita x

18 Estrutura da coluna central direita x

1@ Estrutura da coluna dianteira direita x

20 Assoalho central direito x

21 Caixa de roda dianteira direita x

22 Longarina dianteira direita X

TOTAL GERAL (S = NAT
4

DCIMENSRD DA MONTA:
Media

VERIFICAGED DE AUTENTICIDADE MA& INTERNET: www.pri.gov brinovobatisutenticar

|m1mn£emm DA OCORRENCIA: DEOZ2017 0917
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P PROTOCOLO:
MINISTERIO DA JUSTIGA P ¥ | 17013301801
DEPARTAMENTO DE POLICIA RODOVIAARIA FEDERAL I ‘Q&"I:m \:ﬁ#| STATUS:
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO ‘h_:""l-“} Encariado

FRENTE (V1) TRASEIRA (V1)

LATERAL ESQUERDA (V1) LATERAL DIREITA (V1)

VERIFICAGAO DE AUTENTICIDADE NA INTERNET: www.pif.gov_brinovobatiautenticar
I DATA/HORA DE ENCERRAMENTO DA OCORRENCIA: 06/02/2017 09017 NUMERO DE CONTROLE: EECFB2D4692B834FAT65822F 1BSSET
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