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RESUMO

DUMONT, Patricia Canuto. Analise dos acidentes de transito envolvendo
viaturas da PRF no periodo de 2007 a 2016. Ano. 2017, 64. F. Trabalho de
Conclusédo (Curso de PoOs-Graduacdo lato sensu em Pericia de Acidentes de

Transito) — Instituto Federal de Santa Catarina, Floriandpolis/SC, 2017.

O tema acidente de transito € um grave problema mundial, que gera grande prejuizo
social e econbmico, principalmente aos paises de economia emergente.
Levantamentos realizados nos Estados Unidos e Reino Unido indicam que o
acidente de transito € a maior causa de morte entre os policiais em servico. Dados
compilados de comunicados internos da PRF também sugerem que ocorréncias de
transito estdo entre os principais fatores de riscos para a atividade policial. Na
literatura nacional ndo foram encontradas pesquisas pertinentes ao tema, porém,
este trabalho apresenta, de forma inédita, dados quantitativos e qualitativos sobre
acidentes envolvendo viaturas da Policia Rodoviaria Federal — PRF, no periodo de
2007 a 2016. Uma pesquisa historica para a instituicdo, que ndo dispunha, até
entdo, de informacdes sobre o contetdo proposto. Foi possivel obter a média anual
dos acidentes, tipos, causas, gravidade, municipios com maior incidéncia de
ocorréncias, além de modelos e marcas de viaturas que mais se envolveram nesse
tipo de sinistro, a partir de arquivos gerados do sistema de registro de informacoes
da corporagdo, o BR-Brasil. Verificou-se, ainda, que ha deficiéncia na coleta dos
dados, sendo necesséaria a alteracdo do modelo de boletim de acidente de transito —
BAT, de forma a aprimorar a qualidade das informacdes obtidas sobre os policiais.
Somente serd possivel a adocdo de medidas preventivas eficazes, de forma a
reduzir o risco a atividade policial, quando se conhecer as reais causas e

consequéncias dos acidentes envolvendo os servidores.

Palavras-chave: Acidente de Transito. Viatura Policial. Policia Rodoviaria Federal.
Riscos da Atividade Policial. Letalidade Policial.



ABSTRACT

DUMONT, Patricia Canuto. Analysis of traffic accidents involving PRF vehicles
from 2007 to 2016. Ano. 2017, 64. F. Trabalho de Conclusdo (Curso de Pés-
Graduacao lato sensu em Pericia de Acidentes de Transito) — Instituto Federal de

Santa Catarina, Florianopolis/SC, 2017.

The issue of traffic accidents is a serious global problem, which generates great
social and economic loss, especially to countries with an emerging economy.
Surveys conducted in the United States and the United Kingdom indicate that traffic
accidents is the leading cause of death among police officers in service. Data
compiled from PRF internal communications also suggest that traffic occurrences are
among the major risk factors for police activity. No relevant research was found in the
national literature, but this work presents, in an unprecedented way, quantitative and
qualitative data on accidents involving vehicles of the Federal Highway Police (PRF)
from 2007 to 2016. A historical research for the institution, Which did not have
information on the proposed content until then. The result is a historical research for
the institution, which until then had no information on the proposed theme. It was
possible to obtain the annual average of accidents, types, causes, severity,
municipalities with a higher occurrence incidence, as well as models and vehicle
brands that were most involved in this type of accident. It was possible to obtain the
annual average of accidents, types, causes, severity, municipalities with a higher
occurrence incidence, as well as models and vehicle brands that were most involved
in this type of accident, from files generated from the Corporation, BR-Brasil. It was
also verified that there is a deficiency in the data collection, and it is necessary to
change the model of traffic accident report - BAT, in order to improve the quality of
the information obtained on the police officers. It will only be possible to adopt
effective preventive measures, in order to reduce the risk to police activity, when

knowing the real causes and consequences of the accidents involving the servers.

Palavras-chave: Traffic Accident. Police Car. Federal Highway Police. Risks of

Police Activity. Police Lethality
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1 INTRODUCAO

Os acidentes de transito sdo um grave problema social, que trazem
consequéncias, muitas vezes, irreparaveis a milhares de pessoas pelo mundo. Além
das sequelas de cunho social, essas mortes geram um grande impacto na saude
publica e no desenvolvimento econémico dos paises, principalmente aqueles de
economia emergente, representando um custo aproximado de 3% do valor do PIB, e
até 5% nos paises de baixa e média renda (OPAS, 2016).

De acordo com o relatorio publicado pela OMS em 2015, morrem, a cada
ano, 1,25 milhdo de pessoas em razdo do transito. Mesmo esse numero tendo se
estabilizado em 2007, demostrando que os esfor¢cos mundiais para tornar o transito
mais seguro tém apresentado resultados, os dados ainda séo preocupantes.

O Brasil, embora tenha adotado boas préaticas em termos de legislacao,
como a “Lei Seca” (BRASIL, 2008), para inibir o consumo de &lcool durante a
conducao de veiculos automotores, obrigatoriedade de cadeirinhas para o transporte
de criancas, uso obrigatorio do capacete pelos motociclistas, uso do cinto de
seguranca, dentre outros, ainda possui alta taxa de mortalidade no transito: acima de
20 por 100.000 habitantes, enquanto a taxa regional das Américas é de 159 e a
mundial 17,4, considerando o ano de 2013 (OPAS, 2016).

Diante deste cenario, ha, na literatura nacional, diversos estudos
relacionados ao tema transito, porém ha escassez de trabalhos cientificos que
abordem acidentes de transito com policiais. Quando se discute a questdo da
letalidade e vitimizacdo policial, € comum os estudos se voltarem as mortes
violentas, normalmente ocorridas em confrontos e com o emprego de armas de fogo.
Porém, ndo ha pesquisas relevantes sobre a mortalidade de policiais vitimas de
acidentes de transito.

Estudos preliminares realizados com dados da Policia Rodoviaria Federal
— PRF revelam que o problema dos acidentes alcanca, ndo apenas o usuario que
transita pelas rodovias federais, como o proprio policial rodoviario federal, durante
sua jornada de trabalho. Em 2015, um levantamento, apontou o acidente rodoviario
como a maior causa de lesbes entre os servidores em servico na PRF (SILVA,
2015).

A proposta de um estudo sistematizado, portanto, ird viabilizar uma

melhor avaliacdo do cenario de riscos para a atividade policial, além de destacar
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possiveis melhorias a serem feitas nos boletins de transito da corporacao, visando a
uma melhor coleta de informacdes. Medidas preventivas também poderdo ser

planejadas, apos estabelecidas as causas e caracteristicas dos acidentes.

1.1 Tema e Problema de Pesquisa

Essa pesquisa visa a analisar os acidentes de transito ocorridos com viaturas
da Policia Rodoviaria Federal. Dessa forma, fardo parte deste estudo informacdes
de acidentes obtidas a partir dos sistemas informatizados da PRF.

A pergunta que ira nortear este trabalho sera: “Quais as principais
caracteristicas dos acidentes de transito envolvendo viaturas da PRF, ocorridos nas
rodovias federais?”

O tema ir4 se restringir & andlise dos dados obtidos, ou seja, serdo objeto
deste estudo apenas os acidentes ocorridos nas rodovias federais sob circunscricao
da policia rodoviaria federal, e que tenham sido inseridos nos sistemas de registro
de informacdes: BR-Brasil. Destacando, portanto, que acidentes ocorridos fora do
trecho de atuacao da PRF, ou que tenham incorrido em crime, tendo sido registrados
em Boletim de Ocorréncia Policial — BOP, ndo serdo alcangados pela pesquisa.

1.2 Objetivo
Desenvolver um estudo sistematizado sobre os acidentes de transito

envolvendo viaturas da Policia Rodoviaria Federal, ocorridos nas rodovias e

estradas federais.

1.2.1 Objetivo Geral

Analisar os acidentes de transito envolvendo as viaturas da PRF, a partir dos

dados extraidos do sistema de registro de informa¢des da PRF: BR-Brasil.
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1.2.2 Objetivos Especificos

a) Apresentar os dados compilados dos acidentes envolvendo viaturas da
Policia Rodoviaria Federal;

b) Identificar os tipos e as principais caracteristicas dos acidentes;

c) Apontar possiveis melhorias no modelo de BAT - Boletim de Acidente
de Transito adotado pela PRF, a fim de aprimorar a qualidade das

informacdes coletadas.

1.3 Procedimentos metodoldgicos

O trabalho desenvolvido terd como ponto de partida a pesquisa documental,
com analise dos acidentes envolvendo policiais rodoviarios federais em servico.

O levantamento inicial devera apontar a quantidade e tipos de acidentes,
classificacdo por gravidade, monta, principais causas, tipos, modelos de viaturas e
Unidades da Federacdo com maior nimero de ocorréncias nos ultimos anos, além
de outras informacdes que poderao ser obtidas, a partir do sistema informatizado.

Serd realizada uma pesquisa bibliografica, com a busca de dados sobre
informacdes de transito ja publicadas, com destaque para aquelas envolvendo
policiais em servico. Outras fontes serdo: trabalhos e artigos cientificos, reportagens,
relatorios técnicos, além de manuais de procedimento operacional, instrucdes
normativas e documentos elaborados pela PRF.

A andlise dos dados tera uma abordagem quantitativa e qualitativa, de forma
gue se possa apresentar um cenario de como ocorreram 0s acidentes de transito,

envolvendo veiculos oficiais da institui¢ao.

1.3.1 Etapas da Pesquisa

ApoOs se estabelecer a metodologia, sdo concebidas as etapas da pesquisa
(Figura 1). Inicialmente, idealizadas em um processo simplificado, com poucas fases
e a colaboragédo de duas areas da policia, sendo o Nucleo de Estatisticas — NUEST

e a Divisdo de Analise de Sistemas — DIASI.



Figura 1 — Etapas do levantamento de dados
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Fonte: Elaborado pelo autor (2017).

A 12 etapa consiste na solicitacdo das informacdes de acidentes ao NUEST,

gue devera obter os dados por intermédio do SIGER — Sistema de Informacdes

Gerenciais, um software de Business Intelligence (Bl) da MicroEstrategy. A pesquisa

podera se resumir apenas a 12 etapa, se os resultados obtidos inicialmente forem

satisfatorios.

Caso os resultados iniciais ndo sejam validados pelo pesquisador, sera

implementada a 22 etapa, com a emprego dos conhecimentos técnicos da DIASI,

responsavel pela area de informética do 6rgdo, que devera extrair as informacdes

diretamente do banco de dados do sistema BR-Brasil.

Para se obter apenas a relacdo de acidentes envolvendo viaturas da PRF,

sera estabelecido um campo do boletim de acidentes, comuns as viaturas da

instituicdo, como elemento a ser utilizado para filtrar as informacgodes.
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA

Considerando-se a necessidade de se fundamentar a pesquisa, serdo
realizadas consultas bibliograficas, de forma a se compreender o tema acidente de
transito do aspecto macro, em um contexto mundial, passando pelo nacional, até se
chegar ao universo PRF, realizando, neste interim, um paralelo com a realidade nas
corporacfes policiais, que contingentemente tenham realizado estudos sobre a
matéria. Aspectos conceituais e algumas definicbes importantes também serdo
apresentados, a fim de facilitar o entendimento das terminologias presentes no

resultado da pesquisa.

2.1 Acidente de transito no contexto mundial

Acidente de transito é considerado um problema de saude publica pela
Organizacao das Nacdes Unidas — ONU, em razdo do elevado namero de vitimas. A
cada ano, morrem mais de 1,25 milhdo de pessoas no transito e 50 milhées ficam
lesionadas, em todo o mundo, segundo relatério publicado pela Organizacéo
Mundial de Saude (OMS), em 2015.

O Brasil, com 41.059 6bitos, aparece em terceiro lugar, em nuameros
absolutos, entre os paises com maior niumero de mortes no transito, precedido
apenas por india e China. (WHO, 2015, p. 278).

Os paises de baixa e média renda sdo os que apresentam as maiores taxas
de mortalidade no transito, chegando a ser o dobro das taxas dos paises de alta

renda.

O aumento global das mortes no transito tem sido causado em grande parte
pelo crescente aumento dessas ocorréncias em paises com baixa e média
renda, particularmente nas economias emergentes. Em muitos paises de
renda média, o risco de traumatismos causados pelo transito depende de
varios fatores, como o consumo do alcool ao dirigir, o excesso de
velocidade, o fluxo de transito e as obras urbanas e infraestruturais. Os
paises da Regido vém incorporando e implementando vérias intervencdes
para reduzir o problema, mas o ritmo da mudanca tem sido lento (OPAS,
2016).

A OMS previu que, em 2020, os 6bitos, em razdo de acidente de transito,
chegariam a 1,9 milh&do, se nada fosse feito a nivel mundial. Entdo, em 2009, a
ONU decretou a “Década de Agao pela Seguranga no Transito 2011-2020”, na qual
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178 paises se comprometeram a adotar politicas e promover a¢fes voltadas a
prevencéao e reducdo das mortes em acidentes de transito.

Assim, a Assembleia Geral da ONU proclamou, por meio da Resolucao
A/RES/64/255, publicada em 02 de marco de 2010, o periodo de 2011 a
2020, como a “Década de Agdes para a Seguranga no Transito”, na qual os
178 paises membros a época deveriam elaborar um plano diretor, definindo
politicas, programas, a¢gfes e metas para reduzir os acidentes de transito
em 50% e preservar cinco milhdes de vidas. Tais propostas deveriam
combater as causas da acidentalidade, a partir da consideracdo de cinco
pilares: fiscalizacdo, infraestrutura, seguranca veicular, educacédo e saude.
Ressalte-se que a OMS editou um modelo desse plano para balizar sua
formatacéo pelos entes nacionais (OLIVEIRA, 2016).

O Relatorio Global sobre o Estado da Seguranca Viaria, publicado pela OMS
em 2015, indica a tendéncia de estabilizacdo dos numeros de mortes por lesées no
transito, nos paises que adotaram medidas de melhoria na seguranca viaria, mesmo

diante do aumento anual da frota de veiculos.

O numero de mortes por lesbes no transito — 1,25 milhdo em 2013 —
estabilizou desde 2007, apesar do aumento mundial da populacdo e da
motoriza¢do. A populagdo aumentou 4% entre 2010 e 2013 e houve um
aumento de 16% do numero de veiculos no mesmo periodo, isso sugere
gue as intervencbes implementadas nos ultimos anos, para melhorar a
seguranca no transito em nivel mundial, tém salvado vidas. Este informe
revela que 68 paises testemunharam um aumento do ndmero de mortes por
lesBes no transito desde 2010. Destes paises, 84% séo de baixa ou média
renda. Setenta e nove paises registraram uma diminuicdo do numero
absoluto de mortes. Destes, 56% sao de baixa e média renda (OMS, 2015).

2.2 Politica Nacional de Transito (PNT)

O Brasil instituiu sua Politica Nacional de Transito, prevista no Codigo de
Transito Brasileiro — CTB, por meio da Resolu¢cdo do CONTRAN N° 166, de 15 de
setembro 2004.

Uma politica de carater nacional possibilita que o Estado exerca seu papel de
lideranca na garantia de um transito seguro, a partir de acdes integradas e uniformes
de seus 6rgaos e entidades publicas, além da participacdo da sociedade.

Os cinco principais objetivos estabelecidos na PNT sé&o:

1° Priorizar a preservagdo da vida, da saude e do meio ambiente, visando a
reducéo do numero de vitimas, dos indices e da gravidade dos acidentes de
transito e da emisséo de poluentes e ruidos;

2° Efetivar a educacao continua para o transito [...]

3° Promover o exercicio da cidadania, incentivando o protagonismo da
sociedade com sua participacdo nas discussdes dos problemas e das
solucdes [...]

4° Estimular a mobilidade e a acessibilidade a todos os cidaddos [...] de
forma a assegurar plenamente o direito constitucional de ir e vir]...]

5° Promover a qualificagdo continua de gestdo dos 6rgaos e entidades do
SNTI...] (CONTRAN, 2004).
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Percebe-se que o objetivo mais relevante e colocado em primeiro lugar pelo
grau de relevancia, € a preservacao da vida, seguido pela educacéo para o transito,
que esta diretamente ligado ao trabalho de prevencdo de acidentes. A resolucéo
ainda ressalta o papel dos envolvidos no tema transito:

O transito em condicdes seguras € um direito de todos e um dever dos
orgéos e entidades do Sistema Nacional de Transito, aos quais cabe adotar
as medidas necessarias para assegurar esse direito. Considera-se transito
a utilizacdo das vias por pessoas, veiculos e animais, isolados ou em
grupos, conduzidos ou néo, para fins de circulagéo, parada, estacionamento
e operacgdo de carga ou descarga (art. 1,° § 2° do CTB) (CONTRAN, 2004).

2.3 APRF no contexto da prevencao de acidentes

A Policia Rodoviaria Federal, enquanto integrante do Sistema Nacional de
Transito (artigo 7° do CTB), traz, em suas atribuicdes, acdes voltadas ao estudo,
educacgédo para o transito e prevencdo de acidentes, conforme artigo 20 do Codigo
de Tréansito Brasileiro (CTB):

Art. 20. Compete a Policia Rodoviaria Federal, no ambito das rodovias e
estradas federais:

[...] IV - efetuar levantamento dos locais de acidentes de transito e dos
servigos de atendimento, socorro e salvamento de vitimas;[...]

[...] VIl - coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre acidentes
de transito e suas causas, adotando ou indicando medidas operacionais
preventivas e encaminhando-os ao 6rgéo rodoviério federal; [...]

[...] WVII - implementar as medidas da Politica Nacional de Seguranca e
Educacéo de Transito; [...]

[...] IX - promover e participar de projetos e programas de educacéo e
seguranca, de acordo com as diretrizes estabelecidas pelo CONTRAN; [...]

Em consonancia com as atribuicbes que lhe sdo cabidas, a PRF estabeleceu
sua missao: “Garantir seguranca com cidadania nas rodovias federais e nas areas
de interesse da Unido” (PRF, 2014).

Neste contexto, estdo abarcados os préprios policiais, que transitam
diariamente nas rodovias, ora no papel de agentes de seguranca publica, ora como
cidaddos. Ressalte-se que a missado ndo faz distingcdo entre a seguranca publica e a
seguranca Vviaria, garantindo, portanto, acdes preventivas tanto a ameacas
decorrentes de delitos criminosos, quanto infracdes ou crimes de transito, fatores
naturais ou quaisquer outros que coloquem em risco os que circulam nas rodovias
federais.

Entdo, pensar na incolumidade dos policiais, foco deste estudo, € parte da

missdo da Policia Rodoviaria Federal, e conhecer as caracteristicas dos acidentes
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envolvendo viaturas € um passo relevante para um trabalho voltado & prevencéo e

integridade dos servidores.
2.4 Relatorio sobre as ocorréncias envolvendo servidores da PRF

Em 2015, foi realizado um levantamento, ndo cientifico, que apontou as
principais causas de ferimentos em policiais rodoviarios federais, no periodo de
janeiro de 2006 a fevereiro de 2015. O trabalho, do PRF Eder Soares Borba da
Silva, baseou-se nos “Comunicados Internos” emitidos pelo Centro Nacional de
Operacdes/PRF — CNO, documentos encaminhados por e-mail a todos a policiais ou
grupos de interesse, com informagdes sobre ocorréncias relevantes, a exemplo de
acidentes ou incidentes envolvendo policiais.

Neste trabalho, foram relacionados diversos tipos de eventos, sendo: acidente
rodoviario, doenca, roubo, atropelamento, suicidio, confronto, instrucao,
manifestacéo e disparo acidental. Percebe-se que, embora o atropelamento seja um
tipo de acidente de transito, o relatério o traz de forma separada, em razdo da
especificidade da ocorréncia. Foram identificados 188 registros, em um universo que
incluiu servidores ativos e inativos, dos quais os acidentes rodoviarios foram as
principais causas de ferimentos e mortes.

Na Tabela 1, estdo indicados o numero de servidores da PRF mortos e
feridos, durante o servico, entre janeiro de 2006 e fevereiro de 2015.

Tabela 1 - Policiais feridos ou mortos em servigo, por tipo de ocorréncia. Brasil,
Periodo: janeiro de 2006 a fevereiro de 2015.

FERIDOS E MORTOS EM SERVICO

TIPO DE OCORRENCIA FERIDO MORTO TOTAL
ACIDENTE 52 15 67
CONFRONTO 17 2 19
ATROPELAMENTO 9 7 16
SuUICIDIO 2 2
DOENCA 2 2
MANIFESTACAO* 1
DISPARO ACIDENTAL 1
ROUBO 1
INSTRUCAO 1

TOTAL GERAL 80 30 110

*Evento de manifestacdo social. Fonte: Relatoério de ocorréncias envolvendo servidores da PRF
(2015).
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Quando se analisa a porcentagem das ocorréncias, tém-se a quantidade
expressiva de 61% dos registros relacionados a acidentes de transito, além de 15%
de ocorréncias do tipo atropelamento, totalizando 76% de registros, que deixaram
servidores mortos ou feridos, relacionados a sinistros de transito, conforme Grafico
1.

Grafico 1 - Tipo de ocorréncias (servidores em servico)
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Fonte: Relatdrio de ocorréncias envolvendo servidores da PRF (2015).

Mesmo ndo possuindo um carater cientifico, o estudo é bastante relevante,
pois baseou-se em informac¢des obtidas de comunicados oficiais da instituicéo,
revelando a necessidade de se aprofundar nas pesquisas sobre acidentes
rodoviarios envolvendo policiais, visto que essa é a maior causa de ferimentos e

mortes entre os servidores, conforme ficou evidenciado.

2.5 Relatorios internacionais sobre policiais mortos em servico

Um estudo norte-americano realizado pelo National Law Enforcement Officers
Memorial Fund, um memorial fundado em 1991, em homenagem a policiais federais,
estaduais e locais, que morreram em servico, analisou a causa de 6bito de 1512
agentes, em um periodo de 10 anos. Verificou-se que as mortes causadas por
colisbes de carro representam 393 registros, ocupando a segunda posicdo no
ranking, conforme Tabela 2. Porém, ao se somar todas as ocorréncias relacionadas
a transito (colisdo de carro, atingido por veiculo, colisdo de motocicleta e acidente de
bicicleta), o niumero sobe para 588, sendo, portanto, o transito, a maior causa de

mortes de policiais durante o trabalho.
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Tabela 2 - Causa de mortes dos policiais em servigo nos Estados Unidos. Periodo: 2007 a 2016

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 TOTAL

Tiro 70 41 50 60 73 50 34 50 43 66 537
Coliséo de Carro 61 45 39 51 44 27 29 34 34 29 393
525;%% relacionada a 30 34 28 29 27 21 23 32 31 15 270
Atingido por veiculo 14 18 11 13 10 14 12 10 10 15 127
Colisdo de Motocicleta 10 9 3 6 5 8 5 6 5 10 67
Acidente Aeronautico 3 3 4 2 1 3 1 0 3 1 21
Queda 3 0 0 1 4 4 6 0 2 1 21
Afogado 4 1 0 3 4 1 2 2 1 2 20
Esfaqueado 0 2 0 0 2 5 2 0 0 1 12
Ibnocri:]ds:te relacionado a 0 0 0 1 0 1 0 6 0 10
Espancado 0 1 0 2 2 2 0 0 1 1 9
Ataque Terrorista 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6
Eletrocutado 0 1 0 0 1 0 1 0 1 0 4
Estrangulado 0 0 0 0 1 0 0 2 0 1 4
Acidente de barco 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 3
Atingido por trem 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 3
?g\ilozli?gste relacionado a 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 >
Acidente de bicicleta 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Envenenado 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Atingido por objeto 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
TOTAL 202 159 135 169 178 137 116 136 137 143 1512

Foram grifadas todas as ocorréncias relacionadas a transito
Fonte: National Law Enforcement Officers Memorial Fund (2017)

Cabe um destaque para forma de registro adotada pela instituicdo no
mapeamento da causa mortis dos servidores. O detalhamento, com informagdes
diferenciadas para os O6bitos, permite um trabalho preventivo mais efetivo,
considerando que ocorréncias como atropelamento e colisdo de carro, por exemplo,
demandam cuidados diferenciados.

Outro levantamento envolvendo policiais, realizado pelo National Police
Officers Roll of Honour, um projeto criado com a finalidade de registrar e divulgar as

ocorréncias envolvendo os policiais do Reino Unido que foram a 6ébito, no
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cumprimento do dever, revelou que 143 policiais faleceram em servigo, no periodo

de abril de 2000 a margo de 2010, conforme Tabela 3.

Tabela 3 - Policiais mortos em servico no Reino Unido. Periodo: abril de 2000 a mar¢o de 2010

Causa Policiais mortos
Acidente / Desastre 105
Causas Naturais 23
Atos Criminais 15
Total 143

Fonte: National Police Officers Roll of Honour (2015).

Das 105 mortes causadas por acidente/desastre, 100 morreram em acidentes
de transito, dos quais 54 viajavam a servico.

Ambas as pesquisas realizadas, tanto nos Estados Unidos, quanto no Reino
Unido, apontaram o acidente de transito como a maior causa de morte entre os
policiais de servico, despertando, portanto, para a necessidade de se voltar os
estudos para a acidentalidade no transito, no universo das corporacfes policiais

brasileiras.

2.6 Definicao de acidente de transito

Ao se estudar o tema “Acidente de Transito” faz-se necessério definir esse
conceito, considerando as particularidades existentes nas definicbes adotadas pelas
diferentes instituicdes.

A Policia Rodoviaria Federal traz, em seu MPO 015 - Manual de
Procedimentos Operacionais da PRF Atendimento de Acidentes (2017, p. 4), a
seguinte definicdo: “Acidente de transito é todo acontecimento ndo premeditado do
qgual resultem danos materiais e/ou pessoais, envolvendo veiculo na via publica.” Ou
seja, para que um incidente viario seja considerado acidente de transito pela PRF é
necessario que envolva um veiculo, que tenha ocorrido em via publica e que tenha
deixado vitima ou algum tipo de dano material.

Também deve ser considerado o dolo direto por parte do motorista. Se, por
alguma razéo, o “acidente” foi causado intencionalmente pelo motorista, entdo nao
sera tratado como acidente de transito pela PRF. Sendo assim, para incidente do

tipo “saida de pista” ocorrido em rodovia federal, que nédo tenha deixado vitima ou



23

dano material no veiculo ou na via publica, ndo serd lavrado BAT — Boletim de
Acidente de Transito pela PRF.

Da mesma forma, se um motorista decide jogar o veiculo intencionalmente
sobre um pedestre que circula na rodovia, deixando-o com ferimentos, a PRF né&o
fard o registro da ocorréncia em BAT, mas em BOP — Boletim de Ocorréncia Policial,
por entender que o fato foi um tipo de crime e ndo um acidente de transito.

A Associacdo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, responsavel pela
elaboracdo de diversas normas, também dispbe sobre o conceito de acidente de
transito, em sua NBR 10697/89:

Acidente de transito é todo evento ndo premeditado de que resulte dano em
veiculo ou na sua carga e/ou lesdes em pessoas e/ou animais, em que pelo
menos uma das partes estd em movimento nas vias terrestres ou areas
abertas ao publico. Pode originar-se, terminar ou envolver veiculo
parcialmente na via publica.

Este conceito, portanto, ndo exige a participacdo de um veiculo, ou seja,
entende como acidente de transito a queda de um ocupante, por exemplo, porém,
utiliza o termo movimento, ou seja, exige que uma das unidades envolvidas esteja
em movimento.

Na literatura estrangeira o termo accident é pouco utilizado para se referir a
acidente de transito, por remeter a ideia de imprevisibilidade e inevitabilidade
(SOUZA et. al., 2007), quando ja se sabe que grande parte dos acidentes poderiam
ser evitados apenas com a mudanca de comportamento de condutores e pedestre
ou adocdo de medidas preventivas (manutencdo adequada de veiculos, das vias,
obediéncia as regras de circulacdo etc). A palavra acidente remete a ideia de que
ninguém teve responsabilidade no ocorrido, razdo pela qual, algumas correntes

defendem a ideia de abandono do termo.

Antes do movimento operério, 0s proprietarios das fabricas diriam que "foi
um acidente" quando trabalhadores americanos eram feridos em condi¢Bes
inadequadas. Antes do movimento para combater a embriaguez ao volante,
0S motoristas embriagados diriam "foi um acidente" quando eles batiam
seus carros. Os avibes ndo tém acidentes. Eles falham. Guindastes n&o tém
acidentes. Eles desmoronam. E como sociedade, esperamos respostas e
solugBes. ColisGes de transito sdo problemas corrigiveis, causados por ruas
perigosas e motoristas imprudentes. Nao ha acidentes. Vamos parar de usar
a palavra "acidente" hoje. (CRASH NOT ACIDENT, 2017, traducéo livre do
autor).

Trazendo a questdo para o ambito da PRF e pensando no tema proposto,
cabe uma reflexado se o termo “acidente” ndo contamina a cultura organizacional da

instituicdo, no sentido de tornar a morte do policial vitima do transito mais “aceitavel”
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que a morte do policial vitima de arma de fogo. Um policial alvejado em servigco
sempre causa comoc¢do e mobilizacdo entre os servidores. Porém, parece haver
mais tolerancia com as mortes e lesdes sofridas em sinistros de transito, talvez pela
idéia de o acidente ser acompanhada da concepcao de fatalidade.

Considerando a instituicdo como indutora de politicas publicas no contexto
nacional do sistema de transito, cabe avaliar a possibilidade de a PRF trazer a tona
a discussdo. E importante mensurar o qudo a palavra “acidente” minimiza
responsabilidades e conduz a ideia de casualidade, embora, no Brasil, tal termo seja
utilizado, mesmo admitindo-se a idéia de que os acidentes de transito sdo evitaveis
(SOUZA et al., 2007 apud. CHAGAS, 2011). Portanto, algumas expressdes poderiam
ser utilizadas em substituicdo aos termos “acidente de transito”, como “ocorréncia de
transito”, “sinistro de transito” ou “colisdo de transito”, embora alguns autores
(CHAGAS, 2011) entendam que, essa Uultima, remeta a um tipo especifico de
acidente.

A adocdo de um novo conceito, pela PRF, abriria um canal para o debate
sobre o tema transito, suas implicacées, causas e responsabilidades. A gravidade
do tema requer medidas inovadoras, cabendo a todos os envolvidos, especialmente

aos gestores, novos posicionamentos frente a um problema contumaz e desafiador.

2.7 Acidentes graves e trechos criticos

Considerando que a PRF prioriza o atendimento de “acidentes graves”,
conforme preceitua o Manual de Procedimento Operacional — MPO 015 (2017,
pag.4), segue a definicdo do termo: “é o acidente de transito que tenha como
consequéncia pelo menos 1(um) envolvido com lesédo grave, ou morto” (PRF, 2017).

Outra expressdo bastante utilizada quando se analisa acidentes é “trechos
criticos”. Para a PRF “[...] sdo aqueles com maiores numeros de acidentes graves”
(PRF, 2015).

2.8 Tipos de acidentes

Para este trabalho, serdo utilizados os tipos constantes no Manual de
Procedimento Operacional — MPO 015 — Atendimento de Acidente/PRF de 2009,
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pag. 5 -7, conforme transcrito no Quadro 1. As definigcbes dos tipos variam para cada

instituicdo que atua no atendimento de acidentes de transito.

Quadro 1 - Tipos de acidentes

Descricéo do tipo

Conceituacao do tipo

Atropelamento de Animal

tipo de acidente no qual ha impacto entre veiculo(s) em
movimento e um ou mais animais.

Atropelamento de Pessoa

tipo de acidente no qual ha impacto entre veiculo(s) em
movimento e uma ou mais pessoas. [...]

Capotamento

tipo de acidente em que o veiculo da um giro sobre si, em
gualquer sentido, em um angulo igual ou maior a 180°,
imobilizando-se em qualquer posic¢éo. [...]

Colisado Transversal

tipo de acidente em que a coliséo ocorre transversalmente,
guando os veiculos transitam em dire¢es que se cruzam,
ortogonal ou obliqguamente.

Colisdo com Bicicleta

aguele em que ha colisdo envolvendo bicicleta. Pessoa
empurrando a bicicleta equipara-se a pedestre. [...]

Colisédo com Objeto Fixo

tipo de acidente no qual ha impacto de um veiculo em
movimento, para frente ou para a tras, contra qualquer
obstaculo fixo. Exemplo: ponte, arvore, muro, prédio ou outro
veiculo estacionado.

Colisdo com Objeto Mével

aquele em que ha o impacto de um veiculo em movimento,
para frente ou para a tras, contra qualquer obstaculo em
movimento (exceto outro(s) veiculo(s)). Exemplo: pneu que se
desprende de um veiculo e enquanto estiver em movimento
colide em outro veiculo; pedra rolando e etc.

Colisao Frontal

tipo de acidente que ocorre quando os veiculos transitando na
mesma dire¢do, porém, em sentidos opostos, sofrerem
impactos em qualquer de suas partes, pois 0 que determina
esse tipo de coliséo séo os vetores direcionas de for¢cas que
atuam no impacto. [...]

Colisao Lateral

tipo de acidente que ocorre quando os veiculos em movimento
na mesma dire¢cdo, mesmo sentido ou em sentidos opostos
colidirem as suas laterais simultaneamente.

Colisdo Traseira

tipo de acidente que ocorre quando os veiculos transitando na
mesma direcdo e sentido sofrerem o impacto causado pela
colisdo na traseira de um deles. O impacto de um veiculo
parado momentaneamente por circunstancias do trafego nao
configurara colisdo com objeto fixo, e sim colisdo traseira.

Danos Eventuais

acidentes que envolvam situag8es atipicas. Ex.: soterramento,
submersao, queda de poste ou arvores sobre o veiculo e etc

Derramamento de Carga

tipo de acidente em que ocorre a queda ou derramamento da
carga do veiculo transportador, com prejuizo de ordem material
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e/ou pessoal.

Incéndio

tipo de acidente em que o veiculo, parado ou em movimento, se
incendeia involuntariamente, sem que tenha con

: continuacao
acidente. [ ¢do]

Queda de Motocicleta/
Bicicleta/Veiculo

tipo de acidente em que ocorre a queda de ocupantes do
veiculo. [...]

Saida de Pista

tipo de acidente no qual um veiculo sai do leito da pista,
provocando danos materiais ao préprio veiculo, a terceiros e/ou
pessoais. Nas rodovias dotadas de acostamento, considera-se
o ponto de saida de pista o limite externo do acostamento.

Tombamento

tipo de acidente em que o veiculo sai de sua posi¢édo normal,
imobilizando-se ou n&o sobre uma de suas laterais, sua frente
ou sua traseira. [...]

Fonte: MPO 015 — Atendimento de Acidente/PRF (2009).

Conforme Quadro 2, as causas presumiveis dos acidentes, ou seja, aquelas

sem as quais o acidente nao ocorreria sao:

Quadro 2 - Causas presumiveis de acidentes

Causa Presumivel

Descricao

Animais na pista

A causa presumivel sera animal na pista nos casos de acidente em
gue pelas circunstancias conclui-se que ele néo teria ocorrido caso
ndo houvesse animal na pista. Pode ser do tipo atropelamento do
animal ou entdo sem atropelamento quando o condutor faz uma
manobra evasiva e acaba se envolvendo em acidente de outro tipo.

[.]

Defeito mecanico em veiculo

A causa presumivel serd defeito mecanico (ou elétrico) quando
ficar constatado que a falha mecénica ou elétrica teve supremacia
sobre os outros fatores para a ocorréncia do acidente. [...]

Defeito na via

A causa presumivel sera defeito na via quando o acidente tiver
como fator determinante aspectos relacionados ao estado de
conservacdo da via e sua estrutura como, por exemplo, retornos
mal elaborados, curvas sem inclinacbes adequadas, buracos,
composicdo do pavimento, etc.

Desobediéncia a sinalizagéo

A causa presumivel sera desobediéncia a sinalizagdo quando ficar
apurado que o acidente nao teria ocorrido caso o condutor tivesse
obedecido a sinalizacdo existente. Para isso, faz-se necessaria a
existéncia fisica de tal sinalizacdo no local e que realmente fique
comprovado, através de equipamentos e/ou testemunhas, o
desrespeito a ela, ou ainda, que o policial tenha observado o ato.

Dormindo

A causa presumivel ser4 dormindo quando ficar comprovada tal
condicdo pela dinamica do acidente e/ou por declaragédo do préprio
condutor assumindo essa condicdo, ou de pessoas que tenham
testemunhado a situacdo, ou ainda por indicios relacionados ao
espaco de tempo em que 0 motorista esteja dirigindo e/ou
substancias de que fez uso. [...]

A causa presumivel sera falta de atencdo quando se chegar a tal

[continua]
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[continuacao]

Falta de atencao conclusdo, pela inexisténcia ou falta de supremacia de outras
causas que poderiam levar a ocorréncia do acidente. Decorre do
comportamento desatento em raz&o de fatores distrativos ou néo,
gue o levem a percepgéo retardada do perigo. [...]

A causa presumivel sera ingestao de alcool sempre que o condutor
apresentar tais indicios, sendo comprovada através de odores,
halitose etilica, postura, movimentos, comportamento e outros,

Ingestao de alcool independentemente de testes, e que essa condicdo tenha
contribuido com supremacia em relacdo a outras causas na
ocorréncia do acidente.

A causa presumivel sera ndo guardar distdncia de seguranca
quando, pelas circunstancias do acidente, o(s) condutor(es) nao
guardar(em) distancia de seguranca lateral e frontal entre o seu e
os demais veiculos, ou em relacdo ao bordo da pista,
considerando-se, ho momento, a velocidade e as condi¢Bes do
local, da circulagdo, do veiculo e as condi¢fes climéticas.

N&o guardar distancia de
seguranga

A causa presumivel serd outras quando ndo se enquadrar em
Outras nenhuma das causas constantes neste manual.

A causa presumivel serd ultrapassagem indevida quando ficar
constatado que o condutor realizou manobra de ultrapassagem em

Ultrapassagem indevida desacordo com as normas de circulacdo e conduta prevista no
CTB.

A causa presumivel sera velocidade incompativel quando ficar
constatado que o veiculo desenvolvia velocidade inadequada,

Velocidade incompativel: mesmo dentro dos limites permitidos por lei, mas incompativel com
as condicdes do lugar, do tempo e do préprio veiculo.

Fonte: MPO 015 — Atendimento de Acidente/PRF (2009).

Ressalte-se que a PRF instituiu novas definicbes de tipos de acidentes em
seu MPO 015, publicado em janeiro de 2017. Porém, considerando que 0 universo
estudado se refere aos anos de 2007 a 2016, as defini¢cdes utilizadas foram retiradas
do MPO 015 de 2009.

2.9 Acidente de transito com viaturas

O MPO 015 de 2009, da PRF, previa medidas a serem adotadas no caso de
acidentes envolvendo viatura oficial da PRF, conduzida por servidor ou prestador de

servico:

| — prestar ou pedir socorro, caso haja vitimas;
Il — se possivel, preservar o local do acidente;
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Il — acionar a pericia da policia responsavel pela circunscricdo do local
onde ocorreu 0 sinistro;

IV — permanecer, caso possivel, juntamente com os envolvidos, no local do
acidente até a chegada da pericia;

V — caso haja evaséo de algum envolvido, anotar os dados do veiculo;

VI — fotografar os veiculos envolvidos e o cenario do acidente, se possivel;
VIl — se o veiculo ndo estiver em condicdo de trafego, solicitar apoio de
guincho ao Nucleo de Transporte e Manutencao da Frota;

VIl — comparecer ao 6rgao policial com circunscricdo sob a via para
lavratura do Boletim de Ocorréncia;

IX — comunicar o fato ao Administrador da Frota e a Chefia imediata do
envolvido, anexando o Boletim de Ocorréncia;

X — posteriormente, a Chefia imediata deverd encaminhar & Divisdo de
Administracdo e Servicos Gerais expediente relatando o fato em detalhes,
ao qual devera ser anexado o Boletim de Ocorréncia, o laudo da pericia
técnica e os demais documentos afetos ao fato;

XI — qualquer reparo na viatura sinistrada sé podera ser realizado apés
autorizacdo da Coordenacdo-Geral de Administracdo, conforme ditames
legais.

Conforme itens Il e VIII da norma interna, a responsabilidade pela pericia do
acidente e confeccao do boletim seria do érgdo responsavel pela circunscricdo da
via onde ocorreu o sinistro. Assim, apenas os acidentes ocorridos em trechos sob
responsabilidade da PRF foram registrados em sistemas préprios do 6rgao.

O novo MPO 015, de 2017, estabelece que, nas Regionais que ja possuem a
atividade de pericia técnica implantada, que a pericia deve ser realizada,
preferencialmente, pela propria equipe especializada da PRF. E, ocorrendo acidente
com viatura fora da sua circunscricdo, devera ser acionado o 0Orgdo com
circunscrigcdo sobre a via, com a possibilidade de ser feito o registro do BAT pela
PRF (PRF, 2017). Em ambas as situacdes, ndo ha garantias de que o acidente sera
contabilizado no banco de registro de acidentes da PRF, ja que a pericia da
instituicdo ndo utiliza o sistema BAT e, na segunda situacdo, ndo ha a

obrigatoriedade do registro pela PRF.

2.10 Sistema de registro de informagdes: BR-BRASIL

O BR-Brasil € um sistema de registro de informacdes da PRF, utilizado pela
instituicdo, em nivel nacional, entre os anos de 2007 e 2016. A partir de janeiro de
2017, foi substituido pelo novo sistema BAT, deixando, portanto, de ser utilizado para
o registro dos boletins. Entretanto, ainda se encontra disponivel para consultas dos

acidentes nele inseridos.
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O BR-Brasil foi desenvolvido pela Universidade de Brasilia — UNB em parceria
com a PRF e, destinava-se, em seu escopo, ao armazenamento de informacdes de

acidentes, de gestédo operacional, além do mapeamento das rodovias federais.

O BR-Brasil tem por finalidade registrar todas as ocorréncias inerentes a
atividade diaria da PRF, além de prover o mapeamento das Rodovias
Federais e permitir o cadastramento de pontos de apoio aos usuarios das
rodovias, possibilitando o acesso as ocorréncias registradas em qualquer
ponto do Pais, instantaneamente (MPO 010, 2008).

Possuia varios modulos: estrutura viaria, estrutura operacional, comunicacao,
relatorios etc. Assim, informacdes como escala de servigco, circunscricdo das
unidades operacionais, informacdes de acidentes de transito e crimes ocorridos nas
rodovias deveriam ser lancadas no programa. Ocorre que as funcionalidades
relacionadas a gestao operacional ndo foram devidamente utilizadas pelas Unidades
Regionais da PRF, ou parte delas que, ao longo do tempo, criaram sistemas ou
formas de controle alternativos.

Embora tivesse, em seu escopo inicial, a pretensdo de armazenar grande
parte das informagdes policiais da PRF, o BR-Brasil tornou-se, na institui¢ao,
sinbnimo de sistema de acidentes de transito e, o registro de BAT’s, acabou sendo
sua principal finalidade. Pelo grande numero de campos disponibilizados nos
boletins, o programa tornou-se um grande banco de dados para a policia,
possibilitando, por exemplo, indicar as Regionais com maiores indices de acidentes
e, posteriormente, em um trabalho mais criterioso, os trechos mais criticos em
acidentes, nas rodovias federais.

Havia, inicialmente, uma mentalidade de que os acidentes aconteciam de
forma aleatdria e que ndo era possivel realizar um trabalho de prevencdo. Porém,
com a sistemética de levantamento de dados, verificou-se a incidéncia de
ocorréncias em determinados trechos, 0 que possibilitou a elaboracdo de politicas
de prevencéao pela PRF, com acbes de fiscalizacdo de transito em locais e horarios
criteriosamente definidos, de forma a inibir infragbes e manobras imprudentes dos
condutores, em locais com maior risco.

O Projeto de Controle Estatistico — PCE, desenvolvido a partir de 2011, € um
exemplo de medida que visa a prognosticar o acidente. Ele capacita as Unidades
Regional da PRF no planejamento operacional, a partir da analise dos dados
estatisticos de acidente de transito, de forma que as acbes operacionais (ronda,

fiscalizacdo, fiscalizacdo com emprego de radar, etildbmetro etc) sejam voltadas aos
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locais e horarios de maior incidéncia de acidentes graves, visando ao trabalho de
prevencgao dos acidentes.

O resultado, de iniciativas como essa, foi a queda gradual dos acidentes ao
longo dos dultimos anos, comprovando que as colisdes e, especialmente suas
consequéncias mais danosas, ou sejam, as lesGes graves e mortes no transito

podem ser evitadas.
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3 RESULTADOS DE PESQUISA

3.1 Caracterizacdo da pesquisa

A pesquisa resultou em dados referentes ao periodo de janeiro de 2007 a
dezembro de 2016, ou seja, 10 anos de registros de acidentes envolvendo viaturas
da PRF.

Inicialmente houve grande dificuldade no levantamento que apontasse apenas
os acidentes com veiculos oficiais da instituicdo. A pesquisa somente foi possivel por
meio de demanda a equipe de informatica, que acessou diretamente o banco de
dados do sistema de registro de informacdes da PRF: BR-Brasil.

Essa dificuldade se deu, por ndo haver um campo especifico no BAT que
acusasse tratar-se de acidente com uma viatura, 0 que incorreu em grande

morosidade na obtencao dos dados.

3.2 Desenvolvimento da pesquisa

Para se realizar o filtro das informacBes desejadas, fez-se necessario
estabelecer um campo, no qual fosse possivel associar a ocorréncia, a um acidente
envolvendo viatura da instituicdo. Ap6s analise do boletim, ficou estabelecido que o
“CNPJ do Proprietario do Veiculo” deveria ser utilizado no cruzamento das
informacdes. Sendo assim, foram obtidos todos os CNPJ’s relacionados a instituicdo
(Sede, Regionais e ANPRF — Academia Nacional da Policia Rodoviaria Federal)
junto ao NUTRAF — Nucleo de Transporte e Manutencéo de Frota.

Arelacdo de CNPJ’s foi entdo enviada ao NUEST — Nucleo de Estatisticas da
Coordenacéo-Geral de Operagfes, com a apontamento dos campos desejados na
pesquisa, cumprindo-se o0 estabelecido como primeira etapa de pesquisa.

O levantamento foi realizado por intermédio do SIGER - Sistema de
Informacdes Gerenciais, um software de Business Intelligence (Bl) da
MicroEstrategy. Porém, tal software ndo permitia utilizar o CNPJ como filtro das
informacgdes, sendo assim, o NUEST utilizou outros critérios para a obtencédo dos
dados.

Inicialmente, foi feita uma extracdo de todos os boletins contendo veiculos

envolvidos em acidentes, no periodo de 2014 a 2016, com alguma insercao textual
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feita pelo policial, na parte relativa a “Veiculos Envolvidos”, no campo “Descri¢gao”,
um campo descritivo do BAT, que traz informagdes inseridas de forma textual, néo
padronizada e de preenchimento ndo obrigatorio. Essa busca, resultou em um
arquivo com 833.588 registros.

O arquivo gerado pelo SIGER foi comparado a outro, com informagdes gerais
sobre acidentes, disponibilizado no site da PRF, na se¢do de dados abertos. No
comparativo, houve a eliminacdo de 158.747 registros, resultando, entdo, em
674.841. Em seguida, foi realizada a busca no campo “Descri¢ao” pelas palavras:
'viatura| Viatura| policia| Policia| Policia| policia] PRF| prf| federal| Federal' (Figura 2).
O arquivo resultou em 389 registros, contemplando o periodo de janeiro de 2014 a

novembro de 2016.

Figura 2 - Detalhe do Boletim de Acidente de Transito — Campo Descri¢do

MINISTERIO DA JUSTIGA OCORRENCIA:

Departamento de Policia Rodoviaria Federal i - 83126590
Sistema de Informagdes Operacionais Comunlﬁcagao: C1628667
\S$%/ BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO * STATUS DA OCORRENCIA:|  Encerrada
PIEICLILOS ENVOLVIDOS - |
Placa:|NDs-0125" [Sequencial{[V1 > |Descrigéo: |VIATURA PRF | Chassi: [93XDNKI4WACA22427 | Renavam: 003056747
Marca/Modelo: [MMC/PAJERO HD * [Cor:|AZUL [Ano:[2010  [Tipo: | Utiitario |Emplacamento: PORTO VELHORO |
Ocupantes: |4 Espécie: |Misto |categoria: [Oficial
Proprietario: [21 SUP REG POLICIA FEDERAL/ RO-AC | CPFICNPJ: [00 394 4947017770
Enderego: [AV PINHEIRO MACHADO, 1276, CENTRO |cEP: [75900-000
Municipio/UF: [PORTO VELHO/RO | Telefones: |

Celular: | \

COMBINAGAO DE VEICULO DE CARGA

Placa U1: | |Placa u2: | |Placa U3: | |Placa u4: |
Origem: [MANICORE/AM - BRASIL | Destino: [HUMAITA/AM - BRASIL

Fonte: PRF (2017).

Ocorre que este levantamento trouxe, além dos acidentes envolvendo viaturas
da PRF, também registros de BAT s que continham algumas das palavras descritas
acima, porém, que ndo estavam relacionadas a viaturas da corporagéo. Foi realizada
entdo uma verificacdo manual de todos os registros os quais havia duvida quanto a
tratar-se de acidente com viatura, com a conferéncia dos BAT s. Apds a eliminacéo
dos dados n&o qualificados, restaram 208 registros.

Considerando que a pesquisa ndo atendeu as expectativas, ja que trouxe 0s
acidentes com viaturas apenas dos boletins que possuiam algum registro no campo
de observagdes realizado pelo policial responséavel pela lavratura do BAT, passou-se
para a segunda etapa prevista da pesquisa. Desta vez, a solicitacdo foi dirigida a
Divisdo de Andlise de Sistemas — DIASI. O requerimento de pesquisa foi realizado
por intermédio do Escritorio de Projetos — EPROJ, considerando a necessidade de

um pedido formal & area de informatica, por meio de programa proprio, ndo podendo



33

ser demandada diretamente pelo pesquisador.

A imposicdo da extracdo de informagbes diretamente do banco de dados
resulta em dificuldade na analise das informacdes. Mesmo com o elevado numero
de campos e riqueza de elementos disponibilizados nos boletins, esses sao, na sua
maioria, desconsiderados no momento de avaliagcado dos sinistros. O modelo de BAT
analisado traz diversas informagcdes que séo coletadas indiscriminadamente, sem
uma vinculacao direta com a investigacdo do acidente. S&o exemplos: condicdes da
rodovia, existéncia de canteiro, elevacdo na pista, dentre outras. O novo boletim,
implementado em janeiro de 2017, modificou isso, diminuindo 0s campos
obrigatérios e focando naqueles que realmente interessam na elucidacdo do
acidente em analise. Complementarmente, o novo BAT passou a tratar de maneira
diferente os acidentes de menor gravidade, diminuindo as informacdes obrigatérias e
simplificando o registro. Tal se deu com o intuito de concentrar esforgos naqueles
acidentes de maior gravidade, que trazem consigo maiores impactos sociais.

O segundo levantamento demorou 50 dias e nem todos os campos solicitados
foram obtidos. A DIASI encontrou dificuldade na identificacdo e extracdo, dentro do
banco de dados, de algumas das informacdes requeridas, porem o “CNPJ do
proprietario do veiculo” pode ser utilizado como filtro. O resultado da pesquisa
trouxe, entdo, 5400 registros.

Porém, algumas inconsisténcias foram observadas. Um acidente em que o
responsavel pelo preenchimento podia escolher mais de uma opc¢ao
simultaneamente, resultou em varios registros. A exemplo do item “Condigbes da
Pista”, na qual o policial podia selecionar: Enlameada, Molhada, Seca, Com Gelo,
Com buraco, Em obra, Com material granulado (Figura 3). Cada item selecionado

por ele, gerou uma linha de informac&o como se fosse um acidente diferente.

Figura 3 - Detalhe do Boletim de Acidente de Transito — Campo Condi¢fes da Pista

DADOS GERAIS DA OCORRENCIA

PRF: 14804 - MARCOS | Data/Hora do Acidente (hora local): | 19/11/2016 16:50 BR: 101 KM: 322,0
Municipio/UF: [NITEROIRJ Tipo de Acidente: [Coiisio lateral Sentido da Via: |Crescente
Fase do dia: | Plenodia I Condicdes da Pista: Seca l Restricoes de Visibilidade:||neyjstente

Sinalizacao existente: | Vertical Horizontal Sinalizagao luminosa: |Funciona Condicao meteorologica: |Sol

Fonte: PRF (2017).

Outra incoeréncia é que a busca trouxe todos os registros de acidentes, com

placas relacionadas aos CNPJ da PRF, incluindo-se os registros de boletins



34

“‘Anulados”, “Retificados”, “Estatisticas” dentre outros.

Houve entdo outra solicitacdo de pesquisa, porém com a recomendacdo de
nao se gerar registros duplicados para os itens de multipla escolha, além de terem
sido solicitados os boletins com status “Encerrado”, ou seja, apenas aqueles boletins
validos, excluindo-se os demais.

O periodo de pesquisa também foi ampliado, ndo se reduzindo apenas aos
anos de 2014, 2015 e 2016, de forma a possibilitar uma analise historica da
evolucdo dos acidentes envolvendo viaturas da PRF, ou seja, desde a implantacéo
do BR-Brasil. A terceira pesquisa, que abrangeu o periodo de 2006 a 2016, resultou
em 16.854 registros, porém ainda houve duplicidade de informacdes.

Foi feita uma quarta tentativa de levantamento, com o intuito de melhorar a
qualidade dos dados, e 0 que resultou em um arquivo com 2255 registros. Os dados
foram entregues sem duplicacdo, porém alguns campos tiverem que ser retirados da
pesquisa, como “fase do dia” e “condicdo da pista”. Durante o tratamento e analise
das informac0es, verificou-se que os dados ndo se restringiam as ocorréncias com
status “encerradas”.

Foi feita outra requisicdo a DIASI para producdo de novo arquivo extraido do
banco de dados. Ap6s 71 dias da data da solicitag&o inicial, a quinta pesquisa trouxe
as informacdes filtradas, conforme solicitado, ou seja, apenas com as ocorréncias
encerradas. Para se avaliar a qualidade dos numeros obtidos, foi realizada a
conferéncia dos dados da tabela recebida com as informacdes obtidas a partir de
consulta direta aos boletins, feita de maneira aleatéria. O que se verificou é que das
informacdes dos veiculos trazidas na tabela, como placa, descri¢cdo e pontuacao da
monta, CNPJ, dentre outras, estavam sempre relacionadas as viaturas. N&ao
havendo, por exemplo, qualquer informacédo dos demais veiculos envolvidos, porém
isso ndo traria prejuizo ao trabalho, ja que o foco eram os veiculos oficiais da PRF.

Porém, ao se analisar o estado fisico dos envolvidos, constatou-se ndo haver
precisdo nas informacdes. A quantidade numérica de feridos leves, feridos graves,
mortos e ilesos ndo estava em conformidade com os boletins. Boletins que possuiam
testemunhas relacionadas, por exemplo, traziam namero de ilesos superior ao que
se devia constar, sugerindo que a condi¢cao fisica das testemunhas havia sido
somada ao total de ilesos.

N&o foram verificadas outras inconsisténcias entre os dados recebidos em

arquivo e os boletins. As planilhas e graficos apresentados neste estudo, relativos a
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PRF, foram, portanto, elaborados a partir do arquivo fornecido pela quinta pesquisa,
desprezando-se 0s numeros insubsistentes.

Vale ressaltar que o levantamento se deu com grande retrabalho por parte da
equipe da DIASI, que precisou coletar os dados por varias vezes, em razdo de
problemas verificados na qualidade das informacdes extraidas e que apenas parte
da demanda inicial foi devidamente atendida, em que pese o esforco empreendido
pela equipe. O arquivo foi recebido em extensdo new.ods e as planilhas foram

trabalhadas no programa Excel, com utilizacao do recurso planilha dinamica.
3.3 Aspectos gerais e delimitacdes da pesquisa

A pesquisa apresentada a seguir possui limitacdes, ndo contemplando a
totalidade dos acidentes de transito envolvendo viaturas da PRF, em razdo da
subnotificacdo dos registros. E relevante pontuar que parte das ocorréncias
deixaram de ser registradas ou foram inseridas no sistema da PRF de forma a
impossibilitar a identificacdo dos sinistros com veiculos oficiais. Na Tabela 4, estao

destacadas algumas particularidades do estudo:

Tabela 4 - Informagdes sobre a pesquisa

Acidentes com viaturas da PRF. N&o ha distincdo entre
Quais o0s tipos de acidentes viaturas caracterizadas ou descaracterizadas, basta que o
analisados? veiculo acidentado tenha “CNPJ do proprietario” relacionado a
PRF. Nao serdo alcancadas pela pesquisa, portanto, viaturas
locadas ou cedidas temporariamente a PRF.

A pesquisa envolve todos os N&o. Os acidentes ocorridos fora do trecho de circunscricdo da
acidentes com viaturas da PRF? PRF e ndo langados no BR-Brasil ndo estdo contemplados.

Banco de dados do sistema de registro de informagbes da
Qual a fonte de dados utilizada? PRF: BR-Brasil.

Foram analisadas apenas as ocorréncias com status
Quais os status das ocorréncias “Encerradas”, ou seja, apenas aquelas validas, tendo sido
analisadas? excluidas aquelas com status anuladas, retificadas dentre
outras.

Rodovias e estradas federais de circunscricdo da PRF,

Qual a abrangéncia da pesquisa? incluindo alguns trechos concedidos em que a(s)
instituicdo(des) parceira(s) utiliza(m) o sistema BR-Brasil para
o langamento das informacdes, a exemplo da Policia Militar de
Minas Gerais - PMMG.

De janeiro de 2007 a dezembro de 2016, periodo de utilizagdo
Qual o periodo analisado? do sistema BR-Brasil por todas as unidades regionais da PRF.

Alguns dados relativos ao ano de 2006 foram descartados na

pesquisa, por ser ano de implantacéo parcial do software.

Fonte: Elaborado pelo autor (2017).
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3.4 Dados da pesquisa

Os acidentes envolvendo viaturas da PRF, no periodo de janeiro de 2007 a
dezembro de 2016 totalizaram 2108 ocorréncias, considerando os registros obtidos a
partir do sistema BR-Brasil. A seguir, sdo apresentadas as diversas informacoes
obtidas, a partir dos dados coletados.

3.4.1 Quanto ao ano

Ao se analisar o nUmero de acidentes por ano, percebe-se uma curva
ascendente das ocorréncias até 2013, com posterior decréscimo em numeros
absolutos (Grafico 2). Como ndao ha informacdo sobre a frota de veiculos da
instituicdo, ano a ano, ndo ha como afirmar se, de fato, houve um aumento dos
acidentes, j& que ndo € possivel estabelecer uma comparagéo entre o aumento dos

acidentes e a evolucdo da frota.

Gréfico 2 - Ocorréncias com viaturas por ano

300

250

200

15

100

5 ||
0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

o

o

Fonte: BR-Brasil/PRF (2017).

Também ndo é possivel, apenas analisando-se a curva de tendéncia do

grafico, atribuir provaveis causas a diminuicdo do numero de ocorréncias, que se
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deu a partir de 2014. Algumas linhas de estudo podem ser investigadas, a fim de se
compreender melhor o cenario apresentado: conscientizacdo do efetivo, aquisicdo
de viaturas com equipamentos de seguranca veicular mais efetivos, duplicacdo de
rodovias etc. Somente estudos mais estruturados poderdo apontar as causas para a
variagao dos dados.

E importante ressaltar ainda que existem acidentes que foram suprimidos das
estatisticas. Ndo ha como mensurar a quantidade de eventos ocorridos com
servidores em veiculos oficiais e que deixaram de ser registrados nos sistemas da
PRF, seja por terem acontecido fora do trecho da instituicdo ou por terem sido
consignados em boletins de ocorréncia policial (BOP), quando considerados
sinistros provocados intencionalmente, contra o0s servidores. S&o, portanto,
subnotificacdes, ou seja, informacbes que se perderam em razdo da néo

consolidagéo dos dados.

3.4.2 Quanto ao tipo

Os tipos de acidente mais frequentes, considerando-se os conceitos adotados
pelo Manual de Procedimento Operacional — MPO 015 — Atendimento de Acidente
/IPRF de 2009, foram colisdo traseira, com 29% das ocorréncias, seguido pela
colisdo lateral, que representa 20% do total dos acidentes (Tabela 5). Ou seja,
juntas, as duas modalidades representam 49% dos tipos mais frequentes de

acidentes com viaturas.

Tabela 5 - Tipo de acidente com viaturas x quantidade

Tipo de Acidente Quantidade
Coliséo traseira 608
Coliséo lateral 421
Coliséo transversal 218
Colisdo com objeto fixo 187
Saida de pista 156
Atropelamento de animal 155
Danos eventuais 71
Coliséao frontal 70
Colisao com objeto movel 65
Capotamento 41
Atropelamento de pessoa 35
Queda de motocicleta / bicicleta / veiculo 30
Tombamento 19

Derramamento de carga 14
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Colisdo com bicicleta 11
Incéndio 7
Total 2108

Fonte: BR-Brasil/PRF (2017).

E importante apontar que os “tipos”, além de outras informacdes sobre os
acidentes, estdo relacionados apenas a ocorréncia, o que pode, eventualmente,
encobrir questdes importantes, quando se analisa episddios com viaturas. Em um
acidente, em que a viatura se encontra estacionada e os policiais estejam fora do
veiculo, sinalizando, e eventualmente sejam atingidos por um automovel
desgovernado, que nao tenha conseguido parar ao avistar a cena, pode ser
caracterizado, por exemplo, como colisao lateral, em razdo da dinamica do evento,
embora, sob o ponto de vista do policial, tenha sido um atropelamento. Conforme o
MPO 015, nas ocorréncias que envolvam mais de um tipo de acidente em sua
dindmica, deve-se optar pelo primeiro evento danoso ocorrido (PRF, 2017).

Esse € um evento nao raro, em razao do tipo de atividade realizada pela PRF,
porém que, atualmente, ndo pode ser mensurado, devido a escassez das
informacdes. Exemplo disso, € um acidente ocorrido em fevereiro de 2015, no km
252,2 da BR 101/SC, no qual houve um atropelamento de 05 pessoas, dentre elas
um PRF, que ficou gravemente ferido. Tal episddio ndo estd contabilizado nesta
pesquisa, pois, no momento do acidente, registrado sob o nimero 83317946, o
policial apenas sinalizava o evento. Considerando que o filtro utilizado foi o CNPJ
das viaturas, e na ocorréncia ndo houve registro de nenhum veiculo da PRF, este
sinistro ficou de fora das estatisticas, mesmo sendo um acidente grave, envolvendo
um policial.

Diante do exposto, fica evidente a necessidade de alteragcdo na forma de
registro das informacdes. A coleta de dados deve identificar a categoria dos usuarios
(condutor, pedestre etc), as manobras e comportamento que levaram ao acidente,
de forma a possibilitar o aprimoramento de seguranca e prevencdo do acidente
(WORLD. BANK s.d., apud. CHAGAS, 2011, p.60).

3.4.3 Quanto a classificacdo

Os dados a seguir exibem as ocorréncias, considerando a condi¢cdo dos

envolvidos. Havendo mais de uma condicéo fisica, a classificacdo leva em conta
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aquela mais grave. Em um acidente que resulte em ileso, ferido e morto, a
classificagdo sera, portanto, “com vitimas fatais”, conforme terminologia utilizada
pelo sistema.

Na Tabela 6, os sinistros sem vitimas, representam 73% das ocorréncias, com
vitimas feridas (leves ou graves) 26% e com vitimas mortas 1%. Condig&o ignorada
ndo alcancou 1% do total. Destacando que, neste levantamento, a condi¢éo fisica

esta associada a ocorréncia e nao ao policial.

Tabela 6 - Classificacéo do Acidente

Condicao dos Envolvidos Nimero de Ocorréncias
Sem Vitimas 1548

Com Vitimas Feridas 538

Com Vitimas Fatais 19

Ignorado 3

Total 2108

Fonte: BR-Brasil/PRF (2017).

Considerando o conceito de acidente grave, frequentemente utilizado pela
PRF, destaca-se o Grafico 3, que apresentada os acidentes considerados graves, ou

seja, que possuam pelo menos um ferido grave ou um morto:

Gréfico 3 - Acidentes graves em numeros absolutos (com pelo menos um ferido grave ou um morto)
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Fonte: BR-Brasil/PRF (2017).

Entre as ocorréncias analisadas, o ano de 2009 foi aquele com maior numero

de acidentes graves. Isso nado significa dizer, entretanto, que foi o ano com maior
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namero de policiais mortos ou feridos gravemente em servico. Os dados néo
permitem relacionar as lesées ou mortes ao servidor, e sim a ocorréncia. Significa,
portanto, afirmar que os sinistros, envolvendo viaturas, resultaram em 126 registros
de acidentes graves. Nao se sabe, entretanto, quantos destes registros estédo
relacionados a danos fisicos de policiais. Também ndo é possivel estabelecer o

namero absoluto de servidores feridos gravemente ou mortos, vitimas do transito.
3.4.4 Quanto a UF

O estado de MG é o que apresenta maior quantidade de acidentes com
viaturas, conforme Grafico 4. Os outros estados com maior quantidade de registros
sdo, em ordem decrescente, RS, PR, SC e SP, seguindo a tendéncia nacional de

acidentalidade, conforme pode ser observado no comparativo do Grafico 5.

Gréfico 4 - Acidentes com viaturas por UF
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Fonte: BR-Brasil/PRF (2017).

O estado do PA merece destaque no grafico por UF, por ocupar a 72 posi¢ao,
a frente, por exemplo, do estado da BA, que possui a maior malha viaria do pais,
com 9564 km de rodovias federais (NUEST, 2017).
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O Gréfico 5, a seguir, de acidentalidade em ambito nacional, demonstra que
existe similaridade entre os estados com maior nimero de acidentes e com maior

incidéncia de acidentes com viaturas, a excecado do PA, conforme ja apontado.

Graéfico 5 - Total de acidentes gerais por UF no ano de 2016
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Os dados acima ndo incluem os acidentes sem vitimas e de natureza simples, que foram
registrados pelos usuarios por meio do e-dat. (declaragéo eletrbnica de acidente de transito). Fonte:
NUEST - Ndcleo de Estatistica/PRF (2017).

Para se compreender a razdo do numero expressivo de acidentes com
viaturas no PA, fez-se um detalhamento dos registrados no estado. Foi possivel
constatar que a totalidade dos acidentes, ocorreu entre o km 2 e o km 9 da BR 316
(Gréfico 6), municipio de Ananindeua, trecho que ja esteve entre 0s mais perigosos
do pais (ULTIMO SEGUNDO, 2011).
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Gréfico 6 - Acidentes com viaturas ocorridos no PA
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Vale ressaltar que o Grafico 4 esta relacionado as Unidades da Federacéo e
ndo ao ambito das Superintendéncias Regionais da PRF, especialmente aquelas
que, em sua circunscrigdo, atendem a mais de um estado da federagéo, a exemplo
da SRPRF-DF, que possui, em sua circunscricdo, as rodovias que cortam o Distrito
Federal, além de trechos de rodovias pertencentes ao estado de Goias. Ndo houve a
analise dos acidentes por Regional da PRF, pela impossibilidade de levantamento de

dados seguros.

3.4.5 Quanto a monta

A seguir, tem-se um levantamento considerando-se o0s danos no veiculo:
pequena, média ou grande monta. Sendo monta a classificacdo dos danos em
veiculos, decorrentes de acidentes de transito, realizada pela autoridade de transito
ou seus agentes, a partir do relatério de avarias, que classifica os danos nas
categorias pequena, média ou grande (CONTRAN, 2010).

Vale ressaltar que em 2010 houve uma mudanga relevante na forma de
classificacdo dos danos dos automoveis acidentados, com a publicacdo da
Resolucdo 362 do Contran, que estabeleceu um relatorio de avarias que relaciona
uma pontuacdo para cada item do veiculo avaliado. Tal mudanga resultou na
alteracdo do sistema BR-Brasil que passou a pontuar as montas conforme
estabelecido pela nova legislacéo, sendo até 20 pontos, pequena, de 21 a 30 pontos

média e superior a 30 pontos grande monta, para os veiculos do tipo automdéveis,
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camionetas, caminhonetes e utilitarios.

Cabe observar que a metodologia de célculo para veiculos do tipo motocicleta
e assemelhados, além dos veiculos de grande porte como caminhdes, caminhdes
tratores, reboques, semirreboques, Onibus e afins possuem especificidades de
calculo.

O relatorio de montas apresentado na Tabela 7, a seguir, refere-se apenas o
periodo de 2010 a 2016, em razdo do numero expressivo de registros nulos (null)
presentes nos anos anteriores, fruto da mudanca na forma de registro dos dados no

sistema.

Tabela 7 - Descri¢cdo da Monta x Ocorréncias, Brasil, Periodo: 2010 a 2016

Monta Quantidade Ocorréncias
P (Pequena) 1123
S (Sem Pontuagéo) 435
M (Média) 61
G (Grande) 42

Valores nulos foram desconsiderados. Fonte: BR-Brasil/PRF (2017).

Os dados incluem todos os tipos de veiculos e considera a classificacdo
prevista na Resolugdo 362/2010 do Contran. Além da nomenclatura Pequena, Média
e Grande Monta, a tabela ainda exibe o tipo “S”, aqui denominado “Sem Pontuagao”,
e equivalente aos veiculos que, na avaliacdo de avarias feitas pelo policial, tiveram
valor total de dano igual a zero, ou seja, veiculos que nao sofreram estragos.

Considerando-se que os danos de monta analisados estdo relacionados aos
veiculos oficiais da PRF, excluindo-se os demais veiculos envolvidos no acidente,
conclui-se que 94% das ocorréncias, do periodo, resultaram em pequeno ou nenhum
dano as viaturas. Embora ndo se possa afirmar, categoricamente, que a maioria dos
sinistros resultou em ilesos ou feridos leves, pode-se inferir que sdo acidentes com
pouco potencial de dano fisico ao policial, a julgar pelo impacto sofrido pelos
veiculos. Entretanto, um acidente de pequena monta pode ocasionar, por exemplo,
torgcOes, luxagdes, dentre outras lesbes, que resultam no afastamento do policial de
suas atividades, o que ndo é possivel estimar, analisando-se apenas os dados

relacionados as montas.
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Considerando-se os acidentes por tipos de veiculos temos o automével com

94% das ocorréncias (Gréfico 7), elucidando que estdo contidos nos dados os

eventos com camionetas, caminhonetes, utilitarios e automoveis em geral. Os énibus

e micro-6nibus também foram agrupados.

Este € um tipo de dado esperado, em razdo de viaturas do tipo automovel

representarem a maior parte dos veiculos da instituicio. Embora ndo se tenha o

percentual de automoveis em relacdo ao total da frota, no periodo analisado, sabe-

se que, em abril de 2017, os veiculos do tipo automével representavam 73% da frota

da PRF (NUTRAF, 2017).

Graéfico 7 - Acidentes com viaturas por tipo de veiculo
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Camionetas, caminhonetes e utilitarios foram agrupados a automaéveis e dnibus e micro-6nibus

também se encontram no mesmo grupamento. Fonte: BR-Brasil (2017).

3.4.7 Quanto a marca/modelo

Com relagcdo as marcas de fabricantes e modelos de veiculos que mais se

envolveram em acidentes estédo, no topo da lista, GM/Blazer e GM/Astra (Tabela 8).

Destaca-se ainda a grande quantidade de registros nulos, 143, incluidos entre os

dados analisados.
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Tabela 8 - Marca/modelo de viatura x ocorréncia

MARCA/MODELO QUANTIDADE DE OCORRENCIAS

GM/BLAZER 342
GM/ASTRA 287
RENAULT/FLUENCE 163
GM/TRAILBLAZER 153
FORD/FOCUS 148
REGISTROS NULOS (NULL) 143
NISSAN/FRONTIER 132
MMC/ PAJERO 125
FIAT/PALIO 83
RENAULT/MEGANE 80
MMC/L200 60
GM/S10 54
FIAT/LINEA 45
NISSAN/TIIDA 23
TOYOTA/COROLLA 20
NISSAN/SENTRA 15
GM/ZAFIRA 15
GM/VECTRA 14

Foram desconsiderados acidentes com menos de 10 registros. Houve agrupamento de modelos,
desconsiderando-se particularidades de poténcia e variacdes de um mesmo modelo. Chevrolet foi
agrupada junto a marca GM, por pertencerem ao mesmo grupo empresarial. Fonte: BR-Brasil/PRF
(2017).

Ao se constatar o fabricante do veiculo em relacdo ao numero de eventos, é
importante ressaltar que ndo se pode estabelecer uma correlacdo direta entre a
guantidade de acidentes e a ineficiéncia ou inseguranca proporcionada pelo veiculo,
considerando exclusivamente este dado. O fato de estar associado a um numero
relevante de ocorréncias, pode se dar em razdo da quantidade de veiculos na frota
da instituicdo, situacdo que nao ocorre por livre escolha do 6rgdo, ja que as
aguisicdes de veiculos sao feitas por meio de processo publico licitatério, aberto a
diversos fabricantes de veiculos.

Para se levantar hipteses acerca da eficiéncia ou ineficiéncia dos veiculos
utilizados pela PRF é necessario aprofundar-se na andlise dos dados coletados,
observando-se fatores como causas dos acidentes, tipos mais frequentes, ano de
fabricacdo dos veiculos, gravidade dos acidentes, condi¢ao fisica dos envolvidos,
dentre outros. Também € importante considerar as informacdes dos crash tests, que
sao testes de colisado realizados pelos fabricantes ou entidades credenciadas.

Outra avaliacdo relevante quanto se julga as ocorréncias por modelos de

veiculos, € comparar o numero dos acidentes em relagdo a frota de veiculos dos
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anos analisados. Assim, € possivel apontar os acidentes de maneira proporcional a
sua representatividade na frota. Porém, junto ao NUTRAF, foi possivel obter os
dados da frota somente de informacdes atualizadas e ndo dos anos ora
pesquisados, conforme em destaque no Grafico 8, que traz os 10 principais modelos

de veiculos da PRF, tendo como referéncia o més de abril de 2017.

Grafico 8 - Principais modelos de veiculos da frota da PRF. Més de referéncia: abril de 2017
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Foram listados os 10 principais modelos constantes da frota, considerando os veiculos
operacionais e administrativos. Fonte: NUTRAF — Nucleo de Transporte e Manutencdo de
Frota/PRF (2017).

Os principais modelos de veiculos utilizados pela PRF, em 2017, sdo Fluence
e Trailblazer. Vale ressaltar que a instituicdo ndo possui mais os tipos Blazer e Astra,
gue aparecem na Tabela 8 como os que mais se envolveram em acidentes, no
periodo de 2007 a 2016, reforcando a necessidade de se avaliar os acidentes em
relacdo aos dados da época.

A frota da PRF, em 2017, é composta por viaturas fabricadas a partir de 2012
gue totalizam 2666 unidades de diversas marcas e modelos. O numero de veiculos
com status “sinistrado” ou “irrecuperavel” é de 792, conforme dados obtidos junto ao
NUTRAF. Porém, ndo é possivel precisar a porcentagem baixada em razdo de
acidentes ou de problemas mecanicos.

E pertinente apontar que os veiculos utilizados pelos 6rgdos de seguranca

publica no Brasil sdo adaptados, ndo sendo concebidos originalmente para serem
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viaturas policiais. Nao se verificam estudos que avaliem o impacto de se utilizar

automoveis comuns, com simples adaptacdes, na atividade policial.

3.4.8 Quanto a causa

As causas mais comuns dos acidentes com viaturas sdo “Outras” e “Falta de
Atencédo” (Tabela 9), ou seja, causas que pouco elucidam sobre os acidentes. Estas
duas definicdes adotadas pelos manuais da PRF e excluidas do novo sistema de
registro de acidentes, BAT, em 2017, sdo bastante genéricas e ndo possibilitam uma
andlise apurada das reais causas dos sinistros. Ndo ha como se realizar um
diagnéstico dos fatores ou falhas que tenham sido determinantes para a ocorréncia

dos eventos, o que dificulta a implementacdo de medidas preventivas aos acidentes.

Tabela 9 - Causa do Acidente x ocorréncias. Brasil, Periodo de 2007 a 2016.

Causa do Acidente Quantidade

Outras 805
Falta de atencéo 538
Animais na pista 171
N&o guardar distancia de seguranca 125
Ingestéo de alcool 125
Defeito mecéanico em veiculo 87
Velocidade incompativel 86
Defeito na via 67
Desobediéncia a sinalizagédo 62
Ultrapassagem indevida 28
Dormindo 14

Total 2108

Fonte: BR-Brasil/PRF (2017).

Essa forma, ndo objetiva, de se tipificar a causa do acidente ja havia sido
detectada pelos gestores do érgao, fato que resultou na alteracdo do Manual de
Procedimentos Operacionais — MPO 015 de 2015, porém com a efetiva
implementagdo no sistema apenas em 2017, quando houve a inclusdo de novas
“causas presumiveis” dos acidentes, a retirada do tipo “Outros” e a substituicdo da
“‘Falta de Atencdo” por “Falta de Atencdo a Conducao” e “Falta de Atencao do
Pedestre”.

Cabe ressaltar ainda, que ndo ha como avaliar o percentual de acidentes que

tenham sido eventualmente provocados por falha, impericia ou comportamento
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inadequado dos policiais motoristas, ou mesmo por eventuais problemas resultantes
de defeitos nas viaturas, j& que as causas nao estdo atreladas aos veiculos da PRF,
mas as ocorréncias.

Importante destacar o item “Ingestdo de Alcool”, que aparece como quarta
causa de acidente na Tabela 9. Em decorréncia da néo caracterizagcdo do motorista
que deu causa ao acidente, ndo se pode afirmar que h& policiais envolvidos neste

tipo de evento, especialmente considerando que todos estavam em servico.

3.4.9 Quanto as rodovias

As rodovias federais com maior nimero de acidentes sdo as BR’s 116 e 101,

conforme Gréfico 9.
Gréfico 9 - Acidentes com viaturas por rodovias federais
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Foram relacionadas as 15 principais rodovias. Fonte: BR-Brasil/PRF (2017).

Essas sao rodovias, tradicionalmente, com grande numero de acidentes, pois
cortam o pais de norte a sul, e sdo as maiores em extensao.
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3.4.10 Quanto ao tracado da via

A maior parte dos acidentes com viaturas acontecem em retas, 77%,
conforme pode ser verificado no Grafico 10. Uma porcentagem similar a de
acidentes em geral, 73%, que também ocorrem de trechos de tragado reto, conforme
dados de 2014, divulgados pela PRF (G1, 2015).

Gréfico 10 - Acidentes com viaturas por tracado da via
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Fonte: BR-Brasil/PRF (2017).

3.4.11 Quanto ao Municipio

Tabela 10 - Municipios com maior nimero de registros de acidentes

Municipio - UF Quantidade de Ocorréncias
BRASILIA — DF 33
DUQUE DE CAXIAS —RJ 32
ANANINDEUA — PA 32
CURITIBA - PR 28
FORTALEZA - CE 25
GUARULHOS - SP 25
FOZ DO IGUACU — PR 22
SAO JOSE DOS PINHAIS — PR 18
CONTAGEM — MG 18
SAO JOSE - SC 17
PALHOCA —-SC 17
CAXIAS DO SUL—-RS 17
CANOAS — RS 17
GOIANIA-GO 16
BIGUACU —-SC 16
UBERLANDIA — MG 15
MARABA — PA 14

[continua]
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[continuacao]

TERESINA — PI 14
CAMPINA GRANDE DO SUL-PR 14
CASCAVEL - PR 13
PORTO ALEGRE - RS 12
SERRA - ES 12
PORTO VELHO - RO 12
JOINVILLE - SC 12
CAUCAIA-CE 12
CAMPO GRANDE — MS 11
SAO JOSE DOS CAMPOS - SP 11
SAO GONCALO —RJ 11
SANTA MARIA - RS 11
BETIM — MG 11
SAO LUIS - MA 10
SABARA - MG 10
RIO DE JANEIRO —RJ 10
FEIRA DE SANTANA — BA 10
JABOATAO DOS GUARARAPES - PE 10

Fonte: BR-Brasil/PRF (2017).

Brasilia, Duque de Caxias, Ananindeua, Curitiba e Fortaleza sdo os cinco
municipios com maior concentracdo de registros de acidentes (Tabela 10). O que
esses municipios possuem em comum é que sdo metropoles ou pertencentes a
regibes metropolitanas, como Ananindeua e Duque de Caxias. Nao se pode afirmar,
entretanto, que sdo nestes municipios os locais ondem ocorrem os acidentes de

maior gravidade.
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4 CONCLUSOES

Ao se iniciar este estudo, o objetivo principal era tracar um diagndéstico dos
acidentes de transito envolvendo viaturas da PRF, a partir do banco de dados da
instituicdo. Pode-se afirmar que este objetivo foi plenamente alcangcado, com um
levantamento que resultou em uma pesquisa inédita, abrangendo um periodo de 10
anos, de 2007 a 2016. Foi possivel estabelecer o nimero de acidentes nas rodovias
federais com veiculos oficiais, principais tipos, causas, gravidade, municipios com
maior incidéncia de ocorréncias, além de tipos, modelos e marcas de viaturas que
mais se envolveram em sinistros de transito. Porém, a pesquisa foi apenas um
primeiro passo, pois se revelou insuficiente na elucidacdo de todos os
guestionamentos que envolvem os acidentes de transito com viaturas, demandando
maior aprofundamento das suas causas e consequéncias.

O trabalho apresentado constatou que existem informacdes que nado se
consegue obter, em razdo da forma de coleta de dados nos boletins. Nao é possivel,
por exemplo, saber a quantidade de policiais rodoviarios federais que sofreram
lesdes graves ou foram mortos no cumprimento do dever, vitimas de acidente de
transito. Também n&o é possivel obter o universo de policiais que deram causa ao
acidente ou que se envolveram em um sinistro em razdo de problemas mecéanicos
nas viaturas.

Conhecer as informacfes sobre os acidentes é a melhor maneira de evita-los
e de minimizar os riscos a atividade da PRF, que possui seus servidores,
praticamente, em tempo integral, participes do transito, circulando nas rodovias.

Em plena Década de Acdo pela Seguranca no Transito, estabelecida pela
ONU e da qual o Brasil € signatario, a Policia Rodoviaria Federal ndo dispunha, até
entdo, de dados dos acidentes envolvendo seus servidores. E preciso manter-se
atuante no trabalho de prevencédo voltado ao usuario, porém, € imprescindivel ser
vigilante com o préprio policial. Vale ressaltar que, estudos realizados nos Estados
Unidos e Reino Unido, apontaram ocorréncias de transito como a maior causa de
morte de policiais em servigo.

Os dados de acidentes reduziram nos ultimos anos e issoO sugere que a
instituicdo estd no rumo certo. Porém, € necessério elencar quais as medidas séo
eficazes também na reducdo dos acidentes envolvendo os policiais e isso, somente

sera possivel, com o detalhamento dos estudos ora iniciados.
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Esta pesquisa também permitiu a reflexdo quanto ao uso da expressao
“acidente” de transito. A palavra sugere a ideia de imprevisibilidade e inevitabilidade,
qguando, ja se sabe, que muitos acidentes poderiam ser evitados com a simples
mudanca de postura de condutores e pedestre, ou mesmo com medidas de
incremento da seguranca nas vias publicas. Neste sentido, fica a sugestdo a
instituicdo para que avalie a alteragdo do termo “acidente”, em campanhas internas e
externas do 6rgao, como ja adotado em outros paises do mundo. A PRF, enquanto
orgao integrante do Sistema Nacional de Transito, pode trazer ao debate essa
discusséo e propor uma nova abordagem sobre ao tema “acidente” de transito, que
hoje € um grave problema mundial.

Também € importante considerar a grande dificuldade apresentada na
obtencéo dos dados para a realizacdo do estudo. O fato de o boletim ndo dispor de
campos proprios para o filtro das informagles, inviabiliza a realizacdo de
levantamentos e estudos especificos voltados ao policial, 0 que aponta para a
necessidade de alteracdo do modelo de BAT. O trabalho somente foi possivel por
intermédio da area de informatica, que acessou diretamente o banco de registro de
acidentes do ¢rgdo: BR-Brasil e, ainda assim, ndo obteve todos os dados
necessarios.

As medidas propostas, a partir deste trabalho, ndo demandam grande
dispéndio de recursos por parte da PRF, porém sdo cruciais para que a instituicao
avance no tema prevencao de acidentes relacionados aos seus servidores. Para

melhor expor as proposi¢des resultantes da pesquisa, foi elaborado o Quadro 3:

Quadro 3 - Resumo das proposi¢coes

Incluir campos que associem as informacdes do acidente a viatura e
ao(s) policial(is) envolvido(s):
Na qualificac8o pessoal

e PRFileso;

e PRF com lesdes leves;
Alterar o boletim de acidente e PRF com lesbes graves;
de transito (BAT) e PRF morto

No tipo de acidente
¢ PRF atingido estando fora da viatura
e Quantidade PRF’s atingidos: 99 (campo para inclusédo
numeérica)
Causa do acidente
¢ PRF foi vitima do acidente
e PREF contribuiu parcialmente para o acidente
o PRF responséavel pelo acidente
Observando que este dado servird apenas para fins estatisticos,
considerando que a maior parte dos policiais ndo possui capacitacdo

[continua]
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[continuacao]

em pericia de acidente de transito, de forma a apontar, com
embasamento cientifico, o responsavel pelo acidente.
Na qualificacdo do veiculo

e Viatura apresentou problema mecanico/elétrico

e Viatura com suspeita de problema mecanico/elétrico

Computar os sinistros com Criar um moédulo no sistema de registro de acidentes para incluséo
viaturas ndo registrados no de informacgdes de sinistros ocorridos em trechos nao pertencentes a
sistema de acidentes. PRF ou que, por alguma raz&o, ndo possuam previsdo de incluséo
no sistema de acidentes da instituicdo, a exemplo daqueles
considerados crimes. Caso nao seja possivel promover a alteracédo
no sistema, faz-se necessario estabelecer um local adequado para a
compilacdo dos dados, de forma a se evitar a subnotificacdo das
informacdes.

Fonte: Elaborado pelo autor (2017).

4.1 Recomendac®es para trabalhos futuros

A PRF, na atualidade, pouco sabe sobre as causas de afastamento e morte de
seus policiais em servigco. Porém, essa é uma questao interna corporis bastante
relevante, pois traz prejuizos materiais e especialmente sociais para a instituicao
que, atualmente, ndo podem sequer ser mensurados. Sendo assim, avancar nas
pesquisas sobre o tema acidentes com viaturas, que anualmente ultrapassam as
200 ocorréncias por ano, faz-se premente.

A recomendacdo é de que se estabeleca uma comissdo de trabalho
centralizada na sede ou nas unidades regionais da PRF, a fim de que se estude e se
conhega pormenores dos sinistros, depurando as informagdes e analisando o0s
dados a partir de uma Otica regionalizada, em um nivel de detalhamento que, de
fato, possibilite, em um futuro préximo, o apontamento de medidas preventivas a
serem adotadas, visando a reducéo dos riscos de acidentes na atividade policial.

Também € oportuno que se avalie os acidentes sob a ¢ética de Recursos
Humanos, indicando formas de se mensurar o tempo de afastamento dos policiais,
as lesbes permanentes e 0s mortos em razao dos acidentes de transito.

Aprimorar no diagnostico das viaturas que mais se envolvem em acidentes,
considerando marca, modelo, causa, tipo e gravidade dos acidentes também podera
possibilitar & PRF a aquisicdo de modelos mais seguros e mais adequados ao
trabalho policial. Os veiculos que atualmente compde a frota da PRF sdo adaptados
a atividade de seguranca publica e ndo concebidos originalmente para este fim. N&o

se sabe se isso compromete, ou 0 quanto compromete o desempenho e a
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seguranca das viaturas que, eventualmente, sdo submetidas a situacdes extremas,
em razdo de acompanhamento tético a suspeitos, manobras evasivas e outras

situacdes limites, inerentes a atividade policial.
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ANEXO A — BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO

Boletim de Acidente de Transito — BAT utilizado pela Policia Rodoviaria
Federal até 2016, sendo substituido em 2017. Alguns campos foram apagados, a fim
de se preservar a identidade dos envolvidos.



58

MINISTERIO D’A_ JUST_I(,‘A OCORRENCIA: 2900
Departamento de Policia Rodoviaria Federal . . ‘

Sistema de Informagdes Operacionais Comunicagdo:|  C. 2771
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITC * STATUS DA OCORRENCIA:|  Enceirada

el =
“|Data/Hora do Acidenta (hora focal):  [09/12(2013 06:25 |BR: [277 | KM: [e42,0 |

Municiplo/UF: [CEU AZULPR |Tipo de Acidente: [Saida do Pista | Sentido da Via: | Decrescente
Com material

Fase do dia: |Amanhecer Condigdes da Pista: Restricbes de Visibilidade: [pocira/fumagameblina |

Sinalizagao existente: [Vertical,t Sinali lumil [Inexistent |Condigao meteoroldgica: |Nevosironeblina
Houve danos ao patriménlo da Uniio?  [Nao |

Houve solicitagéio de pericia? Néo Data o horério da solicitagéo: \ . |

A pericia compareceu ao local do sinistro?|Nso } Data e horério do r ‘

DESCRIGAO DOS DANOS AD PATRIMONIO DA UNIAO:
Houve danos ao patriménio de terceiros? |Nae .
DESCRIGAO DOS DANOS AO PATRIMONIO DE TERCEIROS:

Houve danos ao ambiente? Néo
DESCRIGCAO DOS DANOS AO AMBIENTE:

Uso do Solo: |Rural Tipo de Localidade: |N&o edificada

Existe acostamento? |Sim | Estado de Conservag@io: |Bom H4 desnivel?[N&a | E pavimentado?[Sim | Largura {m): [2,8
Possui defensa? Possui meio-fio? Possui sarjeta?

Existe canteiro central? [N3o | Estado do Conservagio: Largura {(m). |0 Tlpd de Inclinagéo:

Obstéculo ao Cruzamento: [Néo Informado |Estado de Conservagéo do Obstaculo: | \
Faixa de Dominio - Estado de Conservagéio: [Regular Ocupagio: [ Via Lateral - |
Cerca: [Nao existe " | Pista de Rolamento - Estado de Conservag&o: [Bom | Tipo: [simples |  Qifdl. de Faixas: [02

Tipo de Pavimento: [Asfalto | Parfil: [Rampa<3% | Tragado: {Curva | Gurva Vertical: [Naa Existe " | Superelevagdo: |Nac

Superlargura: [Nao | Largura da Pista (m): [126 | Estreitamento: [Nao Existe

TEXTO DESCRITIVO DA CONDIGAO DA RODOVIA:

VERIFICAGAO DE AUTENTICIDADE NA INTERNET: http://www.dpri.gov.hr

DATA/HORA DA EXPEDIGAO: 08/05/2017 11:34:59 I
NUMERO DE CONTROLE: 62a7a29e30aed(ge

* Somente possuem valor legal as ocorréncias em que o status saja "ENCERRADA" Pégina 1 de7




MINISTERIO DA JUSTIGA OCORRENCIA: 2200
Departamento de Policia Rodoviaria Federal ., I

Sistema de Informagdes Operacionais Comunicagio:| C.. 2771
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO * STATUS DA OCORRENCIA: Encerrada

Local Desfelto LEGENDA:

[EZ> Automovel i Trem
@, Vefculo Trator Conjugade
at—: Pedestre bjeto Fixo
E: FontoB A, Ponto A’
f* PontoP A\, Ponto A
[ PonteC —— Antes da Collsio
Onibus - Marca de Frenagem
", Animat 5 Veloulo Ausente
N T Retoa poqu
@ga Caminhio k. Triangulo de Amarragtio
_1_ Tombamento % Velcule de 2 ou 3 rodas
Incendlo = Marcha & frente
o Local dacolisie  ~—— Patinagem ou Derrapagem
—iiz Marcha aré — — - Depols da Colistio

=1 Placa de Transito

Latitude do Ponto C:

| Longitude do Ponto C: |
Referéncia do Ponto A/A": | |Referéncia do Ponto B: |
Distancia AB (m): Distancia AC (m): Disténcia BC {m):
vEiCULO P1 DISTANCIA P1-A (m}  DISTANCIA P1-B (m) P2 DISTANCIA P2-A(m)  DISTANCIA P2-B (m)

Fd | | T BN \

Narrativa da ©:

VERIFICAGAO DE AUTENTICIDADE NA INTERNET: http://www.dprf.gov.br

DATA/HORA DA EXPEDIGAO: 08/05/2617 11:34:50
NUMERO DE CONTROLE: 62a7a29e30aed09%

+ Somente possuem valor lagal as ocorréncias em que o status seja "ENGERRADA™ Pégina 2 de 7
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MINISTERIO DA JUSTIGA OCORRENCIA:| 83112200
Departamento de Policia Rodoviéria Federal .
Sistema de Informagdes Operacionals Comunicagdo:|  C1612771
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO * STATUS DA OCORRENCIA: Encerrada

Placa [ quencial: [V1 | |Chassi: [9BG116HFOBC400548 | Renavam: [+
Marca/Modalo: \GMIBLAZER ADVANTAGE [Cor:[PRETA Ano:[2011  [Tipo: [Camioneta [Emplacamento: CURITIBAPR
Ocupantes: [2 [Espécie: [Misto |Categoria: |Oficial |

Propristérlo: [MINISTERIO DA JUSTICA | CPFICNPJ: |- : o
Enderego: | CeEr: [ -
MunicipiofJF: [ | Telafones: |

Celular: | |

COMBINAGAO DE VEICULO DE CARGA

Placa U1: Placa U2:| |Placa U3: |Placa Ud: [

Origem: [BRASIL | Destino: [BRASIL |

= .
Manobra do Veiculo no Acldents: | Ssia da via Saida de Pista? W Derrapagom? W Capotagem?|N@° | Tomk to? |No
Coliséio com Objeto Fixo: [Baranco | Colisdio com Objeto Mével: [Nao Houve | Incéndio? Nao
Marcas de Frenagem {m): 6,0 Estado dos Pneus: |Bom
Descm;ﬁo do Recolhimento: | \

Carregamento: Houve Derramamento de Carga?|Nio Extensio dos Danos: | |Moeda:

Real-R$
Valor Total da Carga: | R$0,00| Produto Perigoso: |

Doscrigéo da Cargaj

Tipo de Receptor: [Posto PRF | Data/Hora da Recepgdo (hora local): [0e/12/201307:00 | Motivo: [Remogiio |

Responsavel pela Recepg#o: |prt |
Documento do Responsével: [3 7
Municipio/UF: [FOZ DO IGUACU/PR Descrigdo do Encaminhamento! Encaminhado para Del 07/05

Nome/Apelido: | .- LT ‘

Data de Nascimento:|22110/1984 |Sexo: [Masculino  |Estade Civil: [Solteiro

NomedoPai: [, - -~~~ .°

Nome da Mae:

Enderego: [RU UA OSVALDO GOERI N |CEP: [~ -
MunicipiofUF: [FOZ DO IGUACU/PR | Telefones: | [Celular: [~ - - ]
Grau de Instrugéo: | \

Naturaiidade: [CATANDUVA/SP | Nacionalidade: [BRASIL | Ocupagéo Pri I: [POLICIAL RODOVIARIO FEDERAL |
CPF: [~ ____|Pocumento de Identificagao: [33g43061 [Orgéo Expedidor: |SSPISP ISP \
Origem: [ |Destino: |

Estado Fisico: [lleso | Socorrido pela PRF?[Nac | Usava Cinto? [sim Usava Capacete? [ignorado ]
Existe Declaragsio em Anexo? [Sim | Havia Vestigio do Ingestao de Alcool? [Nao

Trar icé da Decl G

s il m o e - T : - PP
Condutor & Habilitado?| Sim Categoria CNH: [AB Registro CNH: ( o Primeira Habilitagio: [12/12/2002
Validad CNF 03/01/2018 Pais CNH: | \Dormla?rao iKm Percorridos: Horas Dirigindo: [Ignorado "_\‘
Pertencas:

[ !

Tipo de Receptor: p pela Rocepgao: |

Informagdes Complementares:
e —.

Documento do Responsavel: | | Data/Hora da Recepgio {hora local):
Municipio/UF: [ | Motivo: |
Descrigio do [ _I

VERIFICAGAO DE AUTENTICIDADE NA INTERNET: htip://www.dprf.gov.br

DATA/HORA DA EXPEDIGAO: 08/05/2017 11:34:58
NUMERO DE CONTROLE: 62a7a29e30aed0%
L

* Somento possuem valor legal as ocorrdncias em que o status seja "ENCERRADA" Pagina 3 de 7
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MINISTERIO DA JUSTICA OCORRENCIA: 2200
Departamento de Pelicia Rodoviéria Federal L .
Sistema de Informagbes Operacicnais Comunicagdo:| C 771
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO * STATUS DA OCORRENCIA: Encerrada

Tipo de Envolvidos \Passagelrc | Velculof ) |

NomelApelido: [ Co { Sexo:Mascuine  |Datade 26/07/1966

Nome do Pal: [. -

Nome da Mée; R

Enderego:| | CEP|

Municipio/UF: | Naturalidade: Nacior BRASIL

CPF: F“'_’* Documento da ldentificagio: 3424870 Orgéo Expedidor: | SESP/PR/IPR | Telefones | i

Estado Civil: Grau de Instrugdo: | |

Ccupagio Prlncipal [POLICIAL RODOVIARIO FEDERAL |arigem: | | Destino: |

Estado Fisico: [lleso | Socorride pela PRF?[N&o | Usava Cinto? [Sim Usava Capacete? [ignorado _\

Existe Declaragdo em Anexo? [Nie
Transcrigio da Declaragiéio:

Pertences:

Informagcdes Complementares:

Tipo de Receptor: | | Responsavel pela Recepgio: | |

| DatafHora da Recepgéo (hora local): | \

MunicipiofUF:| IMotivo: |
Descrigéio do Encaminhamento:

VERIFICAGAO DE AUTENTIGIDADE NA INTERNET: http://www.dprf.gov.br

DATA/HORA DA EXPEDIGAO: 08/05/2017 11:34:59
NUMERO DE CONTROLE: 62a7a29e30aed09e

* Somente possuem valor legal as ocorrénclas em que o status seja "ENGERRADA" Pégina 4 de7




MINISTERIO DA JUSTIGA OCORRENCIA:| 2200
Departamento de Policia Rodoviaria Federal . N n

Sistema de InformagGes Operacionais Comunicagéo:|  C.. 7771
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO * STATUS DA OCORRENCIA: Encerrada

RELATORIO DE AVARIAS PARA CLASSIFICAGAO DO DANO EM AUTOMOVEIS, CAMIONETAS, CAMINHONETES E UTILITARIOS

Veiculo: V1/ GM/BLAZER ADVANTAGE Placa: R
Nome do AgentelAssinatura: - N°BOAT: 2200
Registro/Matricula do Agente: o Data: 09/12/2013 06:25
T T = = == = = . T
item |Descrigéo do componente Valor| Sim|Néo |NA | item| Descrigéo do componente Valor| Sim|Nao | NA
1 |Teto 1 X 26 |Longarina trasei querda 3 X
2 |Capd 1 X 27 |Caixa de Roda t ira esquerda 3 X
3 | Painel corta fogo 3 X 28 |Assoalho porta-malas / Assoalho 1 X
|4 |Painel dianteiro 1 X 29 |Calxa de rodas traseira direita 3 X
5 |Quadro / Suporte do motor 2 X 30 |Longarina traseira direita 3 X
6 |Longarina Completa / Caixa de roda esq. 3 X 31 |Chassi porgéo traseira (veiculos carga) 3 X
7 |Longarina Parcial / Avental esquerdo 1 X 32 |Suspensiio traseira direita 2 X
8 |Chassi porgéo dianteira (veiculos carga) 3 X 33 |Latoral traseira direita 1 X
9 |Péra-lama dianteiro esquerdo 1 X 34 |Coluna traselra externa direita 1 X
10 |Susy 4o dlanteira esq | 2 X 35 |Coluna traseira externa e estrutura direlta 3 X
11 |[Coluna di a axterna esquerda 1 X 36 }Porta traseira direita 1 X
12 |Coluna dianteira externa e estrutura esq. 3 X 37 iColuna | externa direita 1 X
13 |Porta dianteira esquerda 1 X 38 [Coluna central externa e estrutura direita 3 X
14 |Soleira externa esquerda 1 X 39 [Solelra externa direita 1 X
15 |Soleira externa e astrutura esquerda 3 X 40 |Solelra externa e estrutura direita 3 X
16 |Assoalho central esquerdo 3 X 41 |Assoalho central direito 3 X
17 [Coluna contral externa esquerda 1 X 42 [Porta dianteira direita 1 X
18 [Coluna central externa e estrutura esgj. 3 X 42 [Coluna dianteira externa direita 1 X
19 [Porta traseira esquerda 1 X 44 |Coluna dianteira externa e estrutura direita 3 X
20 |Coluna traseira sxterna esquerda 1 X 45 |Péra-lama dianteiro direito 1 X
21 |Coluna traseira externa e estrutura esq. 3 X 46 |Suspenséo dianteira direita 2 X
22 |Lateral traseira esquerda 1 X 47 [Longarina complefa / Caixa de roda dir. 3 X
23 [Suspensiio traseira asquerda 2 X 48 [Longarina parcial / Avental dirgito 1 X
24 |Tampa traseira 1 X oma de todos os pontos assinalados na coluna “SIM": 1
25 |Painel Traseiro / divisor 1 X oma de todos os pontos assinalados na coluna "NA™: 4]
Item | Descrigdo do componente
49 | Air Bag Motorista X | 55| Faréis X
50 | Air Bag P geiro X _| 56| Lanternas (dianteiras, laterals, efou traseiras) X
51 | Air Bag Lateral X | 57| Retrovisores externos (direito e/ou esquerdo) X
52 | Local gravagido VIN X | 58| Para-chogues (dianteiro e/ou traseiro) X
53 | Péra-brisa X 59 | Rodas/pneus X
54 | Vidros lateriais efou traseiros X
Assinale abaixo o campo que corresponds ao dano do veliculo
Dano de Paquena Monta: até 20 pontos, somando os pontos de todos os itens assinalados na colunas "SIM" e "NA".
[:| Dano de Média Monta:  de 21 a 30 pontos, somando os pontos de todos os itens assinalados na colunas "SIM" e "NA".
E:| Dano de Grande Monta: acima de 30 pontos, somando os pontos de todos os itens assinalados na colunas "SIM" ¢ "NA™,
Chservagbes:
Quando o componente estiver danificado, assinalar com um X a coluna SIM ~
Quando ¢ componente nio estiver danificado, ou ndo existir originalmente, assinalar com um X a coluna NAQ
Casa niio tenha sido possivel avaliar se ¢ componante fol ou néo danificado no acidente, assinalar com um X a coluna NA.
SIM = [tem danificado no acidente NAQ = Item n#o danificado ou néo existente NA = ltem que néo foi possivel avaliar o dano {Nao Avaliado}

VERIFICAGAD DE AUTENTICIDADE NA INTERNET;: http://www.dprf.gov.br

DATA/HORA DA EXPEDIGAO: 08/05/2017 11:34:59
NUMEROC DE CONTROLE: 62a7a29e30aed09%e

* Somente possuem valor legal as ocorréneias em que o status seja "ENCERRADA™ Pégina 5987
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MINISTERIO DA JUST.I'QA OCORRENCIA: 83112200
Departamento de Policia Rodoviaria Federal .
Sistema de Informag&es Operacionais Comunicagéo:|  C1612771
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITO * STATUS DA OCORRENCIA: Encerrada
VERIFICAGAO DE AUTENTICIDADE NA INTERNET: http://www.dprf.gov.br
DATA/HORA DA EXPEDICAO: 08/05/2017 11:34:59
NOUMERO DE CONTROLE: 62a7a29e30aed0%
* Soments possuem valor legal as ocorrénclas am que ¢ status sefa "ENCERRADA" Pagna 6 de7
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MINISTERIO DA JUSTIGA OCORRENCIA:| . . .2200
Departamento de Policia Rodoviaria Federal \ . ,

Sistema ds Informagdes Operacionais Comunicagio: A
BOLETIM DE ACIDENTE DE TRANSITC * STATUS DA OCORRENCIA: Encerrada

RELATORIO DE AVARIAS PARA CLASSIFICAGAC DO DANO EM AUTOMOVEIS, CAMIONETAS, CAMINHONETES E UTILITARIOS
Veiculo:  V1/GM/BLAZER ADVANTAGE Placa; i
Nome do Agente/Assinatura: T N° BOAT:
Registro/Matricula do Agente: Data:

09/12/2013 08.25

Frente Traseira

Laterl ireita

VERIFICAGCAO DE AUTENTICIDADE NA INTERNET: http://www.dprf.gov.br

DATA/HORA DA EXPEDIGAO: 08/05/2017 11:34:58
NUMERO DE CONTROLE: 62a7a29¢30aed0%

* Somente possuem valor legal as ocorréncias em que o status seja "ENCERRADA" . Péagina 7 da7




