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RESUMO

SIQUELA, Rafael José. Especificacdo da utilizacdo e das condicdes dos
equipamentos de seguranca de motociclistas na elaboragdo do laudo pericial.
Ano. 2017 f. Trabalho de Conclusdo (Curso de PéOs-Graduacdo lato sensu em
Pericia de Acidentes de Transito) — Instituto Federal de Santa Catarina,
Florianopolis/SC, 2017.

A producdo e a venda de motocicletas aumentou no Brasil nos ultimos anos,
tornando esse veiculo um dos mais presentes nas vias do pais. Ocorre que esse
veiculo possui caracteristicas que o tornam muito frageis e deixam seus ocupantes
muito expostos aos riscos da violéncia do transito. E possivel constatar essa
situacdo quando olhamos para os numeros de mortos e feridos decorrentes de
acidentes de transito. O percentual de motocicletas envolvidas nesses eventos é
muito alto. A utilizacdo correta do capacete reduz consideravelmente a gravidade
das lesbes decorrentes desse tipo de acidente. O uso incorreto do capacete muitas
vezes nao flagrado pelos agentes de fiscalizacdo e néo fica registrado com a devida
atencao nos boletins de acidente de transito e laudos periciais. Dessa forma, sugere-
se a adequacéo da legislacéo de transito referente ao uso incorreto do capacete e o
detalhamento das condicbes do uso deste equipamentos nos acidentes no
levantamento do local, possibilitando a formacdo de um banco de dados para
otimizar o planejamento operacional.

Palavras-chave: Capacete. Motocicletas. Acidentes.



ABSTRACT

SIQUELA, Rafael José. Specification of the use and conditions of motorcycle
safety equipment in the preparation of the expert's report. Ano. 2017. Trabalho
de Conclusdo (Curso de PoOs-Graduacao lato sensu em Pericia de Acidentes de
Transito) — Instituto Federal de Santa Catarina, Floriandpolis/SC, 2017.

The production and sale of motorcycles has increased in Brazil in recent years,
making this vehicle one of the most present in the country's roads. It occurs that this
vehicle has characteristics that make it very fragile and leave its occupants very
exposed to the risks of traffic violence. It is possible to see this situation when we
look at the numbers of deaths and injuries resulting from traffic accidents. The
percentage of motorcycles involved in these events is very high. Proper use of the
helmet greatly reduces the severity of injuries resulting from this type of accident. The
incorrect use of the helmet is often not noticed by the agents of inspection and is not
recorded with due attention in the traffic accident bulletins and expert reports. In this
way, it is suggested the adaptation of the traffic legislation regarding the incorrect use
of the helmet and the detailing of the conditions of the use of this equipment in the
accidents in the survey of the place, allowing the formation of a database to optimize
the operational planning.

Keywords: Helmet. Motorcycles. Accidents.
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1 INTRODUCAO

O presente relatorio pretende abordar a importancia, durante o levantamento
do local de acidente, do detalhamento das condi¢cdes e da forma de utilizacdo do
capacete de seguranca para os condutores e passageiros de motocicletas e/ou
motonetas.

A escolha dessa tematica levou em consideracdo a violéncia do transito em
nosso pais. O Brasil esta entre os paises com maior taxa de mortalidade no transito
no mundo, sendo que os motociclistas representam um percentual elevado entre
essas vitimas.

Dados estatisticos indicam que mesmo ndo sendo a maior parcela de
veiculos que circulam nas vias do nosso pais, 0s usuarios de motocicletas
representam a maioria das mortes no transito. O percentual de condutores e
passageiros de motocicletas feridos em acidentes de transito é ainda maior.

A organizacdo Mundial da Saude aponta que a utilizagédo correta do capacete
reduz quase que pela metade o risco de morte de condutores e passageiros de
motocicletas envolvidos em acidentes de transito, e em cerca de 70% o risco de
lesBes graves destes usuarios.

No Brasil ha uma lei completa para regulamentar o transito em seu territério. A
legislacdo atual prevé que os usuarios de motocicletas, motonetas e ciclomotores
devem utilizar equipamentos de seguranca, 0s gquais também devem respeitar
especificacdes previstas em lei.

Apresenta-se o0 desafio de, mediante uma utilizagdo mais eficaz das
ferramentas existentes para os registros de acidentes de transito, fornecer dados
referentes a utilizacdo correta do capacete, possibilitando que o0s gestores
direcionem seus esfor¢os e recursos para reverter os resultados do atual quadro de
violéncia no transito.

Para tal, pretende-se relacionar os estudos e estatisticas existentes com

situacdes reais do transito. Para isso, sera estudado um Laudo Pericial de acidente



de transito, buscando aliar o estudo tedérico com as suas possiveis aplicacbes
praticas.

Nesse contexto, a confeccdo deste relatorio busca verificar a necessidade e
relevancia do levantamento e compilacdo de dados referentes a utilizacdo do

capacete de seguranca, pelos motociclistas.



2 FUNDAMENTACAO TEORICA

A justificativa para elaboracdo do presente relatério técnico € verificar a
relevancia do levantamento de dados referente a utilizacdo do capacete de
seguranca para usuarios de motocicletas, realizando a anéalise de um Laudo Pericial
de acidente de transito.

Nesse capitulo, serdo estudados assuntos relacionados a elaboragdo de um
laudo pericial, a legislacdo de transito para equipamentos de seguranca para
condutores e passageiros de motocicletas vigente, a estatisticas envolvendo
motocicletas no transito e aos sistemas eletronicos pertinentes ao tema, buscando

embasar o presente relatorio.

2.1 LEVANTAMENTO DO LOCAL DE ACIDENTE DE TRANSITO

O laudo pericial de acidente de transito é peca fundamental para a elucidagéo
dos fatores que deram causa ou contribuiram para a ocorréncia do evento, sendo
imprescindivel tanto na esfera civil quanto criminal.

De acordo com Almeida (2015, p. 3), o laudo pericial € muito esperado por
todos os envolvidos, uma vez que podera dirimir as duvidas, definir os culpados e os
inocentes, e ajudar no andamento dos tramites, desde o inquérito policial até o
processo criminal ou civil.

Além disso, ao determinar as causas de um acidente de transito, o laudo
pericial pode identificar problemas crénicos em um determinado trecho da rodovia,
tais como: precariedade da via, horarios criticos e desrespeito a legislacdo de
transito por parte dos condutores e pedestres. Cientes dessas causas recorrentes,
0s oOrgaos de fiscalizacdo podem direcionar seus esforgcos para minimizar esses
problemas. Para que se consiga esses resultados é preciso que o laudo pericial seja
elaborado com extremo profissionalismo, dedicando-se ao maximo a cada etapa.

O levantamento do local do acidente € a etapa mais importante no trabalho
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realizado pelo perito. S&o as observacdes e informacdes levantadas pelo agente que
possibilitardo a elaboracdo das demais fases e a prépria elucidacédo das causas do
acidente.

E durante o levantamento do local de acidente que o perito busca
informacdes e vestigios para determinar o tipo do acidente, possiveis defeitos na via,
a dinamica do acidente, os danos nos veiculos, também sdo e, consequentemente,
indicar os fatores determinantes para a ocorréncia do acidente.

Segundo Almeida (2015), o levantamento do local de acidente pode ser
dividido em trés etapas. Na primeira etapa é dada atencdo ao cenario geral do
acidente, sendo observadas as condicdes da via, vestigios no local e posicéo final
dos veiculos. Na segunda etapa, é realizada uma analise detalhada dos veiculos.
Nessa etapa, verifica-se os danos decorrentes do acidente e também o estado geral
de cada veiculo antes do acidente. Por fim, na terceira etapa, € dada atencédo as
pessoas envolvidas no acidente. Essa é a etapa fundamental para a proposta deste
relatério, sendo necesséario um aprofundamento de alguns conceitos e técnicas que

devem ser adotadas pelo perito.

2.1.1 Vestigios no local de acidentes

Para Araujo, et. al. (2016, p. 45), vestigio é todo e qualquer sinal que
evidencie uma alteracdo do estado original das coisas. Segundo os autores, pode-se
dizer que vestigio é todo objeto ou material bruto e/ou constatado em um local de
acidente para analise posterior.

Segundo Almeida (2015, p. 99), os vestigios comumente encontrados em um
local de acidentes sdo: marcas pneumaticas de frenagem, derrapagem, arrasto,
aceleracdo ou de rolamento; fragmentos, friccdes, sulcagens, liquidos, material
organico e regiao de impacto.

No caso especifico da verificacdo do capacete de seguranga no atendimento

de acidente de transito com vitimas envolvendo motocicletas, € primordial que o
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perito atente-se aos fragmentos, marcas de friccdo e possiveis regides de impacto.
A andlise dos vestigios em um local de acidente envolvendo motocicletas é
fundamental para evidenciar se os dispositivos de seguranca obedeciam as normas

legais, se estavam sendo utilizados e se a sua utilizagdo se dava de maneira correta.

2.2 LEGISLACAO DE EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA PARA MOTOCICLETAS

Segundo a Organizacdo Mundial da Saude (2015), entre os dez paises mais
populosos do mundo, o Brasil possui as leis mais completas sobre 0s cinco
principais fatores de risco no transito (velocidade, bebida e direcdo, capacetes, sinto
de seguranca e cadeirinhas infantis).

A utilizacdo de equipamentos de seguranca para condutores e passageiros de
motocicletas, motonetas e ciclomotores esta prevista na Lei 9.503/97, o Cdodigo de
Transito Brasileiro — CTB.

O artigo 54 do referido codigo traz as regras de circulacao para o condutor de

motocicletas, motonetas e ciclomotores.

Art. 54. Os condutores de motocicletas, motonetas e ciclomotores s6
poderdo circular nas vias:

| - utilizando capacete de segurang¢a, com viseira ou 6culos protetores;
Il - segurando o guidom com as duas maos;

lll - usando vestuério de prote¢cdo, de acordo com as especificacbes
do CONTRAN.
(BRASIL, 1997)

No artigo 55, o legislador previu as mesmas regras de circulacdo s6 que para

0 passageiro de motocicletas, motonetas e ciclomotores.

Art. 55. Os passageiros de motocicletas, motonetas e ciclomotores sé
poderao ser transportados:

| - utilizando capacete de seguranca;

Il - em carro lateral acoplado aos veiculos ou em assento suplementar
atras do condutor;

Il - usando vestuario de protecao, de acordo com as especificagfes do
CONTRAN.
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(BRASIL, 1997)

Verifica-se que os artigos 54 e 55 do Cédigo de Transito Brasileiro preveem a
utilizacdo de capacete de seguranca e vestuario de protecdo, incisos | e Il
respectivamente, tanto pelo condutor como pelo passageiro, como condi¢cao
essencial para a circulacdo de motocicletas, motonetas e ciclomotores nas vias do
pais.

Até o presente momento, o Conselho Nacional de Transito — CONTRAN, néo
elaborou nenhuma resolugcdo com as especificagcbes do vestuario de protecao,
tornando os incisos lll dos artigos 54 e 55 do CTB sem aplicacdo pratica. Sendo
assim, resta o capacete de seguranca como equipamento de seguranca, conforme
Resolucdo 453/2013 do CONTRAN.

A referida resolugao traz um seu artigo primeiro:

Art. 1° E obrigatorio, para circular nas vias publicas, o uso de capacete
motociclistico pelo condutor e passageiro de motocicleta, motoneta,
ciclomotor, triciclo motorizado e quadriciclo motorizado,devidamente afixado
a cabeca pelo conjunto formado pela cinta jugular e engate, por debaixo do
maxilar inferior.

(BRASIL, 2013)

Percebe-se que a Resolucdo 453/2013 amplia a abrangéncia dos veiculos,
incluindo no seu texto o ciclomotor e o quadriciclo motorizados. O legislador também
deixou claro a importancia da correta afixacdo do capacete, citando a necessidade
do conjunto formado pela cinta jugular e engate.

No paragrafo unico, fica estabelecido que os capacetes motociclisticos
deverdo ser certificados por organismo acreditado pelo Instituto Nacional de

Metrologia, Normalizacdo e Qualidade Industrial — INMETRO.

Paragrafo Unico. O capacete motociclistico deve estar certificado por
organismo acreditado pelo Instituto Nacional de Metrologia, Normalizacdo e
Qualidade Industrial -INMETRO, de acordo com regulamento de avaliacdo
da conformidade por ele aprovado.

(BRASIL, 2013)



13

O artigo 2° apresenta uma relacdo de itens que devem ser verificados pelo

agente fiscalizador:

Art. 2° Para fiscalizacdo do cumprimento desta Resolucdo, as autoridades
de transito ou seus agentes devem observar:
| -Se o capacete motociclistico utilizado é certificado pelo INMETRO;
Il -Se o capacete motociclistico estd devidamente afixado a cabeca;
Il -A aposi¢éo de dispositivo retrorrefletivo de seguranga nas partes laterais
e traseira do capacete motociclistico, conforme especificado no item | do
Anexo;
IV -A existéncia do selo de identificacdo da conformidade do INMETRO, ou
etiqueta interna com a logomarca do INMETRO, especificada na norma
NBR7471, podendo esta ser afixada no sistema de retencéo;
V -0 estado geral do capacete, buscando avarias ou danos que identifiquem
a sua inadequacao para 0 uso;

(BRASIL, 2013)

Esse artigo menciona mais dois itens a serem observados nos capacetes: 0
dispositivo retrorrefletivo de seguranca e o selo do INMETRO.

Adiante, o legislador previu a necessidade da utilizacdo do capacete com
viseira, ou na falta desta, o uso de Oculos de protecdo, conforme observa-se no

artigo 3°:

Art. 3° O condutor e o passageiro de motocicleta, motoneta,
ciclomotor, triciclo motorizado e quadriciclo motorizado, para circular na via
publica, deverdo utilizar capacete com viseira, ou na auséncia desta, 6culos
de protecdo, em boas condi¢des de uso.

(BRASIL, 2013)

A viseira deve utilizada de maneira que ofereca protecdo total aos olhos
sempre gue o veiculo esteja em movimento, sendo permitido que se deixe uma
pequena abertura para garantir a circulagdo de ar nos modelos de capacete com
queixeira. A noite, deve ser utilizada viseira no padro cristal.

Os Oculos de protecdo deve possibilitar a sua utilizacdo simultanea com
oculos corretivo ou de sol. O uso de o6culos de sol, corretivo ou de seguranca de
trabalho ndo substituem a utilizacdo de 6culos de protecéo.

A oposicao de pelicula ndo é permitida, nem no Oculos de protecdo nem nas

viseiras.
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Por fim, a Resolucao 453/13, em seu artigo 4°, prevé as penalidades impostas

aos condutores que a descumprirem:

Art. 4° Dirigir ou conduzir passageiro em descumprimento as disposicdes
contidas nesta Resolugcdo implicard nas sangbes previstas no CTB,
conforme abaixo:
| -com o capacete fora das especificacBes contidas no art. 2°, exceto inciso
II, combinado com o Anexo: art. 230, inciso X, do CTB,;
Il -utilizando viseira ou 6culos de protecao em descumprimento ao disposto
no art. 3° ou utilizando capacete néo afixado na cabeca conforme art. 1°: art.
169 do CTB;
Il —-n&o uso de capacete motociclistico, capacete nao encaixado na cabeca
ou uso de capacete indevido, conforme Anexo: incisos | ou Il do art. 244 do
CTB, conforme o caso.

(BRASIL, 2013)

A infracdo prevista no Artigo 230, inciso X, do CTB (Dirigir o veiculo: X - com
equipamento obrigatorio em desacordo com o estabelecido pelo CONTRAN;) se
aplica aos casos em que o0 capacete ndao possuir a certificacdo ou o selo do
INMETRO, ndo possuir dispositivo retorrefletivo ou possuir danos ou avarias que
indiguem sua inadequacdo para o uso. Essa infracdo é de natureza grave, sendo
prevista a retencéo do veiculo para regularizacéo.

A infracdo do artigo 244, incisos | ou Il, do CTB, prevé a situacdo em que 0
condutor ou passageiro ndo usam capacete de segurangca com viseira ou Oculos de
protecdo e o vestuario adequado. Cabe lembrar que o vestuario para condutor e
passageiro de motocicleta, motoneta e ciclomotor ainda néo foi regulamentado pelo
CONTRAN. Essa infracdo é de natureza gravissima, sendo prevista a suspenséo do
direito de dirigir.

A Resolucdo 371/2010 do CONTRAN, o Manual Brasileiro de Fiscalizacédo de
Transito Volume | - MBFT, detalha, na ficha 169, as situacdes que devem ser
enquadradas no artigo 169 do CTB (Dirigir sem atencdo ou sem o0s cuidados
indispensaveis a seguranca). Segundo o MBFT, ocorre essa infracdo quando o
condutor ou passageiro estiver utilizando capacete sem viseira ou Oculos de
protecdo, quando a viseira ou Oculos de protecdo néo estiverem em boas condi¢des

de uso, ou que a sua posicdo nao proteja totalmente os olhos ou, ainda, se
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estiverem com pelicula. Outras duas situacdes enquadradas nessa infracdo € a
utilizacado de capacete modular com a queixeira ndo totalmente baixada e travada e
0 uso do capacete de seguranca sem a sua devida fixacdo a cabeca pelo conjunto
formado pela cinta jugular e pelo engate. Essa infracédo € de natureza apenas leve.

2.3 MOTOCICLETAS NO TRANSITO

A motocicleta é um veiculo que ndo oferece praticamente nenhuma
seguranca ao seu condutor e passageiro. Porém, o seu preco é baixo se comparado
a um automovel, seu consumo de combustivel também é menor e ainda é um
veiculo muito &gil no transito. Essas caracteristicas tornaram a motocicleta um
veiculo cada vez mais presente no transito brasileiro e, consequentemente, no
responsavel pela maioria das vitimas de acidentes de transito.

Referente & evolugdo da motocicleta no Brasil, Vasconcellos (2013, p. 20)
aponta que:

A motocicleta era um veiculo de uso quase exclusivo de um
pequeno grupo social de renda alta até os anos 1980. Por isto, ndo fazia
parte relevante do transito e ndo era objeto de intervencdo por parte do
Estado. Na década de 1990, a produc¢éo, a aquisicdo e 0 uso da motocicleta
foram fortemente incentivados pelo Estado e seu uso cresceu
exponencialmente, inicialmente no servico de entrega de mercadorias de
pequeno porte (motoboys) e, mais tarde, entre pessoas de renda baixa e
média.

Segundo a ABRACICLO, foram produzidas 1.262.708 motocicletas no Brasil
no ano de 2015. Esse numero é 16,79% inferior a producdo de 2014, quando foram
produzidas 1.517.662 unidades, entretanto, é 98,85% superior a producdo do ano
2000, quando foram fabricadas apenas 634.984 unidades.

No Brasil, a quantidade de motocicletas, motonetas, ciclomotores e triciclos
representam 26,95% do total da frota de veiculos registrados no ano de 2016,
conforme relatorio estatistco do DENATRAN. As motocicletas, sozinhas,
representam 22,32% do total de veiculos, enquanto as motonetas correspondem a

4,25%. No ano 2000, as motocicletas representavam 11,9% do total da frota de
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veiculos.

Esses numeros comprovam o aumento da quantidade de motocicletas que
circulam nas vias do nosso pais, sendo o segundo tipo de veiculo mais comum.
Segundo relatério estatistico do DENATRAN, no ano de 2016, os automoéveis
representavam 56,06 % do total de veiculos registrados no Brasil.

De acordo com o relatorio retrato da seguranca viaria 2015, o qual utilizou as
estatisticas do DATASUS, no ano de 2013, 37% das mortes no transito no Brasil
eram motociclistas ou passageiros de motocicletas. Esse numero considera o0s
acidentes nos quais o tipo de veiculo foi identificado. Os usuérios de automoveis
representaram 31% das vitimas que perderam a vida no transito nesse mesmo
periodo.

Quando consideramos os feridos envolvidos em acidentes de transito no pais
o percentual de condutores e passageiros de motocicletas é ainda maior. Segundo
as estatisticas do DATASUS, 56% dos feridos no transito em 2013 eram usuarios de
motocicletas. Pedestres e usudrios de automoveis representaram 28% e 9% do total
dos feridos respectivamente.

Segundo o portal de estatisticas iris, disponivel no sitio eletrénico do
observatdrio nacional de seguranca viaria, no ano de 2014, do total de mortes
decorrentes de acidente de transito, 28.90% envolveram motocicletas ou triciclos. No
mesmo periodo, as mortes envolvendo automéveis representou 23,78% do total.

Esses numeros demonstram como o0s condutores e passageiros de
motocicletas estdo expostos quando circulam nas vias brasileiras. Mesmo nao
representando o tipo de veiculo mais comum no territério nacional sdo os usuarios
gue representam a maioria das mortes e dos feridos no transito.

A organizacdo mundial de saude afirma que a utilizacao correta do capacete
pelos motociclistas e passageiros reduz em 40% o risco de morte em um eventual
acidente e em 70% o risco de lesbes graves. Sendo assim, verifica-se que a
utilizacdo correta do capacete de seguranca, capacete e 6culos de protecéo, pelos
usuarios de motocicletas, motonetas, ciclomotores e triciclos é imprescindivel para a

reducdo do numero de mortes e lesdes graves decorrentes de acidentes de transito.
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Neste sentido, 0 presente parecer técnico busca apontar de que maneira a
elaboracdo de um boletim de acidente de transito ou de um laudo pericial podem
ajudar a promover a utilizacdo correta dos equipamentos de seguranca pelos
condutores e passageiros de motocicletas, reduzindo, assim, o nimero de mortes e

feridos no transito brasileiro.
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3 RESULTADOS E ANALISE

A analise do caso pratico sera realizada mediante o estudo do laudo pericial
de acidente de transito n° 0803191116. Este laudo foi elaborado tendo por base um
acidente simulado durante a fase presencial do curso de pericia de acidentes de
transito realizada na Academia da Policia Rodoviaria Federal em Florianopolis.

O referido acidente resultou na morte do condutor de uma motocicleta e,

embora tenha um cenéario simulado, foi baseado em um acidente real.

3.1 DO LOCAL

O acidente, queda de motocicleta, ocorreu no sentido decrescente da BR-280
no km 223 em Lages, Santa Catarina.

A via apresenta um tracado em reta, com pavimento asféltico em boas
condi¢cBes. O acostamento também ¢é asfaltado e também esta em boas condi¢des
de conservacao.

Tanto a sinalizagédo horizontal quanto a vertical estavam em boas condi¢cbes
de conservacdo, ndo existindo nenhuma restricdo a sua visibilidade. O local, em
obras, ainda era sinalizado por cones colocados sobre a faixa central de divisdo de
fluxos.

N&o foi identificada nenhuma restricdo de visibilidade na via. O tempo era
bom, com céu claro.

A velocidade regulamentar da via é de 40 km/h.

3.2 DO LEVANTAMENTO DO LOCAL

O levantamento do local identificou marcas de frenagem de pneuméaticos e

arrastamento da motocicleta na via e na area lindeira, conforme Anexo |. Esses
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vestigios indicam que o veiculo transitava em uma velocidade entre 62 km/h e 67
km/h.

No local, também foi verificado a existéncia de um cone sobre a via, no
mesmo sentido da motocicleta. O laudo pericial conclui que este cone sobre a via foi
determinante para a ocorréncia do acidente, conforme Anexo |.

O condutor da motocicleta estava no bordo direito da rodovia, parcialmente
sobre a via, no mesmo sentido de circulacao do veiculo. O corpo estava em decubito
dorsal. O capacete ndo estava afixado na cabeca do condutor da motocicleta. O
exame perinecroscopico identificou escoriacdes na perna e no braco esquerdo. Além

disso, a dilatacdo das pupilas, midriase, indicava a ocorréncia de lesédo cerebral.

3.3 DO DETALHAMENTO DO CAPACETE DE SEGURANCA

O laudo pericial apontou que o capacete utilizado pelo condutor da
motocicleta ndo atendia as especificacdes da legislacdo vigente e também nédo
estava sendo utilizado de maneira correta.

O capacete utilizado pelo condutor da motocicleta ndo possuia selo do
INMETRO, ndo sendo possivel verificar se era certificado por este instituto, ndo
havia dispositivos retrorrefletivos adequados nas laterais e na parte traseira do
capacete e o seu sistema de retencdo estava inoperante. Nao foi localizada a viseira

do capacete no local do acidente.
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Figura 1 — Capacete, frente Figura 2 — capacete, lateral esquerda
Fonte: Laudo Pericial n°® 0803191116 Fonte: Laudo Pericial n°® 0803191116

As condi¢cdes do capacete indicam que o condutor utilizava o capacete no
momento do acidente, porém, de maneira incorreta. O fato do capacete ndo ter se
mantido na cabeca da vitima ap0s o acidente e as proprias condi¢cdes do seu
sistema de retencdo revelam que este equipamento de seguranca ndo estava
devidamente fixado. A auséncia da viseira também mostram outra falha na utilizacéo

deste equipamento de seguranca.

3.4 DAANALISE

O acidente em estudo é um exemplo de situacdo na qual a desobediéncia a
legislac&o de transito resultou na morte de uma pessoa.

O laudo pericial demonstrou que o0 acidente trata-se de uma queda de
motocicleta. Nado houve colisdo contra objeto fixo, apenas a queda do veiculo e do
condutor sobre a via. O veiculo transitava em excesso de velocidade, entre 62 km/h
e 67 km/h, uma vez que, em virtude das obras realizadas no local, a velocidade
regulamentar era de 40 km/h. Porém, essa velocidade calculada ndo denota o
resultado de lesdes graves ou morte em um acidente de queda de motocicleta

Essas caracteristicas indicam a ocorréncia de um acidente de pequenas

proporcdes. Como é possivel verificar no laudo pericial, o veiculo praticamente ndo
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sofreu avarias. Como o veiculo é uma motocicleta, e o condutor ndo possui nenhum
tipo de protecdo, € presumivel que a simples queda provoque lesdes. Entretanto,
nesse acidente especificamente, o condutor morreu no local.

Como foi visto, segundo a Organizacdo Mundial da Saude, a utilizagcéo correta
do capacete reduz em até 40% a ocorréncia de Obitos em acidentes com
motocicletas e em até 70% a ocorréncia de lesdes graves. Ou seja, € possivel dizer
que, no acidente em estudo, se o condutor da motocicleta estivesse utilizando o seu
capacete de maneira correta teria uma boa chance de ter sobrevivido.

Tanto o desrespeito a legislacdo de transito quanto a solucao desse problema
sdo frutos de uma série de fatores. Segundo Corréa (2009), quando se fala em
transito, problemas e solucdes estdo no mesmo grau de complexidade. Do mesmo
jeito que o problema transito € provocado ndo apenas por um, mas por um conjunto
enorme de fatores, ndo existe tampouco uma solugéo para o transito, mas muitas,

Esse relatério técnico pretende se concentrar nos aspectos da legislacéo e da
fiscalizacdo. De acordo com Corréa (2009, p. 74), ao se referir a legislacdo e a
fiscalizacdo no Brasil, a lei de transito é boa, entretanto néo é respeitada, a justica €
lenta mas desigual, a fiscalizacdo é pobre em nimero e em qualidade. Ou seja,
maximizar os esforcos de fiscalizacdo é primordial para que se consiga um resultado
eficaz.

Primeiramente, a legislacdo de transito ndo dispensou a devida importancia
ao tema. A ndo utilizacdo do capacete esta prevista no artigo 244, sendo essa
infracdo de natureza gravissima. Entretanto, a utilizacdo incorreta do capacete é
enquadrada no artigo 169 do CTB. A Res. 371/2010 do CONTRAN, detalha as
condutas que se enquadram neste artigo: utilizagdo incorreta da viseira, viseira com
pelicula, utilizacdo de capacete modular com a queixeira ndo totalmente baixada e
travada e, por fim, o uso do capacete sem a sua devida fixacdo a cabeca. O artigo
169, prevé uma infragcdo de natureza leve. Portanto, o condutor que utilizar o
capacete de maneira incorreta, ou seja, de forma ineficaz, quando fiscalizado, sera
punido com um auto de infracdo no valor de apenas R$ 88,38 (oitenta e oito reais e

trinta e oito centavos) e a anotagcdo de 3 (trés) pontos na sua CNH. Além disso, nao
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ha uma tipificacdo especifica para o condutor ou passageiro que utilizar o capacete
de seguranca de maneira incorreta, uma vez que o artigo 169 traz em seu enunciado
uma conduta genérica (Dirigir sem atencdo ou sem os cuidados indispensaveis a
seguranca).

Quanto a fiscalizacdo, verifica-se uma dificuldade maior para identificar a
referida infracdo. Enquanto a nao utilizacdo deste equipamento de seguranca é de
facil visualizacdo mesmo a distdncia 0 seu uso correto demanda ndo apenas a
abordagem do veiculo como uma verificacdo detalhada do capacete para constatar,
principalmente, se o capacete esta devidamente afixada a cabeca dos ocupantes do
veiculo. Diante desta dificuldade, vislumbra-se, especificamente no ambito da Policia
Rodoviaria Federal, uma possibilidade de que a elaboracdo de laudo periciais e
boletins de acidentes de transito auxiliem os gestores a maximizar a eficacia dos
seus esforcos de fiscalizacao.

No ambito da PRF, os gestores tém a disposicdo o SIGER para auxiliar na
elaboracdo do planejamento operacional. O Sistema de Informagdes Gerenciais —
SIGER, utiliza-se do cruzamento de dados de diversos sistemas utilizados pela PRF
para proporcionar a possibilidade de acesso a uma gama muito grande de
informacdes relacionadas as mais diversas ocorréncias nas rodovias federais,
proporcionando, assim, tomadas de decisbes mais precisas e eficientes. Dentre 0s
sistemas que abastecem o SIGER esta o Novo BAT. O Novo BAT é o sistema
utilizado para o registro e confeccdo dos boletins dos acidentes de transito (BAT)
ocorridos nas rodovias sob circunscricao da PRF.

Ocorre que no preenchimento do boletim de acidente de transito no sistema
Novo BAT, no campo “circunstancias do individuo”, quando o veiculo conduzido ou
ocupado no momento do acidente for uma motocicleta, motoneta, ciclomotor ou
triciclo, o policial possui apenas a opcéo de registrar se o condutor e/ou passageiro
utilizavam ou ndo o capacete de forma correta. No acidente objeto de estudo neste
relatorio técnico, o responsavel pela confeccdo do boletim de acidente teria que
informar que o condutor ndo utilizava o capacete corretamente. Dessa forma, ndo é

possivel diferenciar as situagbes em que o0 capacete ndo era utilizado ou se os
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envolvidos utilizavam o equipamento, porém de maneira incorreta.

Dessa forma, ao realizar uma pesquisa no sistema SIGER, buscando por
acidentes envolvendo motocicletas, com vitimas com lesdes graves ou vitimas fatais,
em um determinado trecho de uma rodovia federal, o gestor poderia apenas
identificar se os envolvidos utilizavam ou néo o capacete. Ainda que a informacéo da
utilizacao do capacete tenha sido detalhada, utilizando-se o advérbio “corretamente”,
ndo seria possivel diferenciar os acidentes em que o0 capacete ndo era utilizado
daqueles nos quais o capacete era utilizado incorretamente, nem identificar qual a
irregularidade no uso do capacete nesta segunda hipoétese.

Sendo assim, e considerando os dois aspectos abordados nesta andlise,
sugere-se, primeiramente, a adequacéao da legislacdo. Como ja foi visto, as leis de
transito no Brasil sdo consideradas adequadas e abrangentes. Entretanto, no caso
especifico da utilizacdo incorreta do capacete constatou-se que a legislacdo é
genérica e incompativel com a seriedade desta conduta e das suas consequéncias.
Assim, é necesséaria a previsdo legal especifica do uso incorreto do capacete,
prevendo-a como uma infracdo de natureza gravissima. Como ja existe a infracao
pela conduta de ndo utilizacao do capacete, artigo 244 do CTB, com uma penalidade
de natureza gravissima, também solucionaria essa deficiéncia da legislacdo, a
incluséo, neste artigo, do uso incorreto do capacete.

Quanto a fiscalizacdo, vislumbra-se a possibilidade de qualificar as
informacBes disponiveis para os gestores, aumentando assim a eficacia das
atividades operacionais. Cabe ressaltar que ndo ha dados estatisticos referente as
autuacdOes pelo uso incorreto do capacete, uma vez que nao existe uma infracéo
especifica para essa condutos, conforme visto anteriormente. O sistema Novo BAT
melhorou o detalhamento da informacao de utilizacdo do capacete pelos envolvidos
de um acidente de transito. No sistema anterior, denominado BR-Brasil, o policial s
tinha a opcéo de informar se o capacete era utilizado ou ndo, ndo sendo possivel
registrar a informacdo do uso incorreto do referido equipamento. Atualmente a
informacdo registrada é se o capacete era utilizado corretamente ou ndo. Assim, o

uso correto do equipamento é identificavel no sistema SIGER. Sugere-se, entdo, que
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sejam acrescentadas novas opc¢des nos casos em que 0 capacete nao era utilizado
corretamente. Para detalhar essa situacdo, tornando possivel diferenciar
principalmente os casos em que 0 capacete nao era utilizado daqueles em que o
seu uso era incorreto, seria necessario o acréscimo de trés hipéteses ao campo
“circunstancias do individuo”: capacete nao utilizado; capacete ndo devidamente

afixado a cabeca e capacete em desacordo com a previsao legal.

4 CONCLUSOES

A quantidade de motocicletas que circulam nas vias do Brasil aumentou
consideravelmente nos ultimos anos, fazendo com que esse tipo de veiculo tenha se
tornando um dos principais meios de transporte no pais.

Esse tipo de veiculo apresenta caracteristicas que nao proporcionam
seguranca aos seus ocupantes. As consequéncias disso sdo observadas ao se
verificar o alto percentual de motocicletas envolvidas em acidentes de transito que
resultam em les6es ou morte.

Diante dessa situacao € imprescindivel o respeito a lei e as demais normas de
transito, buscando, dessa forma, minimizar essa vulnerabilidade dos ocupantes de
motocicletas e consequentemente diminuindo a quantidade de acidentes e
reduzindo a gravidade daqueles que ndo puderem ser evitados.

A andlise do laudo pericial demonstra um retrato dessa realidade. O
desrespeito as normas de transito, no caso o uso incorreto do capacete,
transformaram um acidente que, pelas caracteristicas, provavelmente, resultaria em
danos materiais com no maximo lesdes leves, em um acidente como 6bito do
condutor do veiculo.

Esse desrespeito as normas de transito ndo possui uma unica causa, assim

como ndo ha uma UGnica solugdo. E um problema cultural e comportamental
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existente na sociedade brasileira que para ser resolvido deve ser combatido em
diversas frentes.

No aspecto legal, constatou-se que o Brasil possui uma lei de transito ampla,
normatizando, inclusive, a utilizagdo de capacete de seguranca para condutores e
passageiros de motocicletas. Entretanto, a legislacdo de transito € permissiva
guanto ao uso incorreto do capacete, prevendo uma penalidade genérica e de
natureza leve. Dessa forma, faz-se necesséria uma alteracdo do texto legal, com a
previsdo especifica dessa conduta e uma penalidade de natureza gravissima, para
gue ela atinga seu obijetivo, e consiga inibir o desrespeito a norma.

A fiscalizacdo é extremamente importante para que as normas sejam
respeitadas e a conduta dos usuéarios passe a se adequar aos seus ditames. Diante
das dificuldades para se realizar uma fiscalizacdo eficaz, principalmente no caso
especifico da utilizacdo incorreta do capacete, verificou-se uma alternativa para
facilitar o planejamento operacional no ambito da Policia Rodoviaria Federal.

Por meio da realizagdo um levantamento do local de acidente detalhado, com
foco na verificagdo da utilizacdo correta do capacete, e com a realizacdo do
acréscimo de poucas informagées no campo “circunstancias do individuo” no
sistema Novo BAT, € possivel criar um banco de dados com um retrato do uso do
capacete por individuos envolvidos em acidentes de transito com vitimas. Em um
pais com dimensBes continentais como o Brasil é imprescindivel que os gestores
consigam vislumbrar a realidade da sua regido, podendo assim, tomar decisées

mais acertadas.
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1. EMBASAMENTO LEGAL

Pericia realizada em cumprnmento acs ditames do Decreto Presidencial n”
1655/93, da Le1 9.503/97 (Codigo de Transito Brasileiro), da Portana o* 13752007 do Minsténo
da Justica e do Mamual de Procedimentos Orperacionais - Levantamento Técnico ou Pericia em
Acidentes de Transito (MPO 057/CGO/FEF).

2. HISTORICO

No 19/11/2016, as 14h:00, o policial, que subscreve abaixo, foi acionado para
realizar o exame pericial do acidente de trinsito ocomdo na BR-282, km 223, na cidade de
Lages/SC. O atendimento inicial foi prestado pela equipe de servigo da Umdade Operacional da
PEF de Lages/SC. Segundo informado pela referida equipe, o acidente ocomeu por volta das
13h:50.

Por volta das 14h-30, ao chegar no local, venficou-se que a cena da colisdo estava
preservada e isolada. O isolamento abrangia as faixas de circulagio de ambos os sentidos, assim
como parte das suas respectivas dreas lindeiras. O weicule, o corpo e os demais vestigios
pemmaneciam em seus locais de repouso.

Mao foi 1dentificada nenhima testermmha do acidente.
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O compo da vitima morta foi recolhide pelo Institute Médico legal - IML de
Lages/SC.

O veiculo envolvido foi encaminhado ao pato do guinche credenciado, ficando a
disposicio da equipe de pericia da PRE.

3. DO LOCAL

3.1 Local do Evento

Rodovia BE 282 km 223, na cidade de Lages/SC, sendo que a via apresenta as
segumtes caracteristicas:

a) Tipo de Via: pista simples, com duplo sentido de eireulagio, com 3,60 metros
de largura na faixa decrescente e 3,33 metros na faixa crescente, com acostamento pavimentado
nos dois sentidos, sendo que no sentido decrescente possui 1,27 metros de largura e no crescente
1,70 metros de largura;

b} Perfil: rampa menor que 3% senfido;

¢) Tracado: reta;

d) Pavimentacdo: asfalto;
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e) Sinalizacdo:

honizontal: com faixas longitudinais de cor amarela, separacao de fluxos, sendo tracejada
no sentido decrescente e continua no crescente, e faixas longitudinais de cor branca como
marcacao de bordo, em ambos os sentidos. Condigdes de visibilidade e legibilidade boas;

Figura 1 — vista panoramics do local

vertical: no sentido crescente observou-se, inicialmente, uma placa de obras. Logo apos,
uma placa R-19, indicando a velocidade maxima de 40 km/h. Por fim, uma placa de
orientacdo de destino. No sentido decrescente, verificou-se uma placa de identificacio
quilométrica. Sobre as faixas de divisdo de fluxos existiam cones, num total de nove, ao
longo da via. Condigdes de visibilidade e legibilidade boas;




N° 0803191116

35

Figura 4 — Placa de identificac3o quilométrica
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f) Area lindeira: livre, sem edificagdes, com vegetacdo rasteira, grama, logo apos
o0 acostamento. Sem restri¢cdes a visibilidade do condutor;

g) Situacio do local do evento: pista em bom estado de conservagdo, nio havendo
nenhum defeito aparente de geometria. Sem restricdo a visibilidade. Sem desnivel entre a pista
de rolamento e o acostamento. Acostamento em bom estado de conservacgao. Nao possui defensa,
meio-fio, sarjeta e canteiro central;

h) Aspectos ambientais: tempo bom, com sol e céu sem nuvens;

1) Velocidade regulamentar: 40 km/h.

3.2 Vestigios no Local do Evento

No local, foram encontrados os seguintes vestigios, objetos de avaliagdo:

* marca de frenagem deixada por V1 em direcdo obliqua em relacdo ao eixo longitudinal
da pista, iniciando proximo ao centro da pista em dire¢do ao bordo da faixa do sentido
decrescente, figura 5;
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Figura 5 — Marca de frenagem

pista, figura 6;

Figura 6 — Cone sobre a faixa de transito
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* marcas de friccdo obliquas ao eixo longitudinal da via, iniciando proximo a linha de
bordo, no sentido decrescente, cruzando o acostamento e finalizando junto a V1 na area
lindeira, figura 7;

Figura 7 — Marcas de fricgio

* marcas de matenial organico, sangue, com inicio junto as marcas de friccdo e fim junto ao
corpo de V1, figuras8e 9 ;

Figura 8 — Marcas de material organico Figura 9 — Marcas de material organico junto a vitima

10
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* Manopla e pedal de motocicleta, localizados paralelamente as marcas de fricgdo no
acostamento, figuras 10 e 11;

Figura 10 — Manopla de V1 Figura 11 — Pedal de V1

» veiculo Honda/CG 125 Titan KS (V1), placas MBC-2634/SC, prata, imobilizada
transversalmente sobre a area lindeira, conforme figura 12;

Figura 12 — Posicio final de V1

1
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* corpo de uma pessoa do sexo masculino em decubito dorsal, no acostamento, trajando
bemmuda caqui e camiseta branca, sem calgado;

» Capacete preto, quebrado, localizado proximo ao corpo da vitima. Nao foi possivel
identificar a marca, nem o selo do INMETRO no capacete. Também, nio foi localizada a
viseira do mesmo. O sistema de retencdo do capacete esta inoperante, nio sendo posivel

4.DO VEICULO

Identificacdo: Honda/CG 125 itan KS, prata, ano 2001, placas MBC-2634 de Sdo
José/SC, RENAVAN n° 00760616523, chassi n® 9C2JC30101R184661;

12
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/

Proprietario: Maykon Willian Mamart Neto. CPF 048.449.969-67;

Condutor: Walfredo Sivestre de Souza, nascido em 22/09/1965, CPF 429.745.854-
34, CNH 01584281790/RN, categoria D;

Vestigios no veiculo: veiculo com classificacio de danos de pequena monta.
Pneus em bom estado. A manopla esquerda, os espelhos retrovisores, a sinaleira traseira esquerda
e a pedaleira do condutor do lado esquerdo estavam quebrados. Também, venficou-se que o
tanque de combustivel esta com marcas de friccdo do lado esquerdo. O punho. o pedal do
passageiro do lado esquerdo, a sinaleira dianteira esquerda e a carenagem do velocimetro do lado
esquerdo estdo com marcas de arrastamento e residuos de grama e terra, conforme figuras
abaixo;

13
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Figura 16 — Lateral direita de V1

14



43

N° 0803191116

«

g
:
m
m
:

Figura 18 — Traseira de V1

Figura 19 — Danos na lateral dianteira esquerda de V1~ Figura 20— Danos na lateral traseira esquerda de V1

15
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O acidente, objeto de estudo do presente laudo pericial, resultou na morte do
tmico envolvido no evento. o condutor de V1, identificado como Walfredo Sivestre de Souza,
filho de Julio Silvestre de Souza e Maria Bemadete de Souza, nascido 22/09/1965.
Encontrava-se em decubito dorsal, com os bracos estendidos paralelamente junto ao corpo e
membros inferiores estendidos. Vestia bermuda e camiseta e néo utilizava calcado.

Figura 21 — Posigio final da vitima Figura 22 - Vitima

Ao realizar o exame perinecroscopico, verificou-se que o corpo apresentava
esconagdes na pema esquerda e no brago esquerdo. Nao € possivel identificar nenhuma lesdo
aparente na cabeca. Entretanto, verificou-se que as pupilas da vitima estao dilatadas, midriase,
indicando uma possivel lesdo cerebral.

16
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Figura 23 — Escoriagao na pema esquerda da vitima Figura 24 — Escoriag3o no brago esquerdo da vitima

6. DO ESTUDO DA DINAMICA DO EVENTO

Baseando-se na interpretacdo das evidéncias e vestigios encontrados no local, no
veiculo e na vitima, € possivel verificar que:

* o veiculo V1, Honda/CG 125125 Titan KS, placas MBC-2634/SC , transitava no sentido
decrescente da rodovia, quando na altura do Km 223 da BR 282, reta, freou bruscamente.
deixando marca na via;

* em seguida, V1 tombou no bordo direito da faixa, saindo de pista e deslizando até a area
lindeira, cruzando obliquamente o acostamento, conforme marcas de fricgdo, onde restou
imobilizado;

17
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* ga viima se desvincilhon de V1, e deslizon sobre a via até o acostamento, conforme
marcas de material orginico, onde restou imobilizada;

6.1 Dos calculos fisicos

Por se tratar de acidente envolvendo apenas um veiculo e nio ter sido constatado
encurtamento do eixo, optou-se pela aplicaciio do Principio da Conservacio de Energia. Esse
método consiste em realizar o caleulo das parcelas de energia dissipadas isoladamente. Por fim &
feita a soma quadritica de todas as parcelas. Esse método e as fommulas foram extraidos da obra
Manmal de Pericias em Acidentes de Transito de autoria de Lino Leite de Almeida.

Os vestimios deixados por V1 permitem idemtificar trés parcelas de energias
dissipadas: frenagem no asfalto, fiecio no asfalto e na grama.

Foram utilizados os seguintes coeficientes de atrito:

*  poneumdticos de motos com asfalte — 072 a 0,87;

*  motocicleta deslizando sobre sua lateral, tombada em superficie asfaltica — 0552 0,70; e

*  motocicleta deslizando sobre sua lateral, tombada em superficies gramineas — 0,90

Estes coeficientes foram retirados da obra Especializacio Pericias de Acidentes de

18



47

-

"?ﬁ% 1 AUDO PERICIAL DE ACIDENTE DE TRANSITO N 0803191116

;;\,%%,,} PERICTA PRF
Fin il

L

Transito. Fisica aplicada a pericia de acidentes de trinsito — Modulo IT.

Considerando que os coeficientes de atrito dos pneumaticos e da motocicleta com
o asfalto possuem uma vanagio, foram realizados dois caleulos, obtendo a velocidade minima e
maximo de V1 em fimgdo destas varidveis.

1* Parcela — Frenagem no asfalto:

V=12p.g.d V="2pgd
V=12072581398 V=y20,87981.398
V=72mis+27kmih V=824 m/s329.67 km/h

2° Parcela — Fricgdo no asfalto:

V=VZpg.d V=VZpg.d
V=y2055 9811267 V=y20,70981.1267
V=11,69m/s 42,09km/h V=0,70m/s-47.49 km/h

3® Parcela — Fricgio na grama
Velocidade MinimaMaxima
=J2p.g.d

—_—
V=+2.0,90.9,81.5,97

19
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V=10,27m/s-»36,96km/h

4° Parcela — soma quadratica das velocidades

Velocidade Minima

Vrm::\llv:m"vim*viam-

V 1t =V (27 runagen +{42,09 7 puno* (36,96 ) v
V=62,18km/h

Velocidade Maxima

Vm,,=v'V:m+V;m+V;c,._

V 10t =V (29,67 Frenagem + 47,49 ) poto (36,96 s

V=67,09km/h

Portanto, com base nos célculos fisicos, € possivel determinar que V1 nio
transitava numa velocidade inferior a 62,18 km/h no momento imediatamente anterior a
frenagem

7. CONCLUSOES

Ante o exposto e considerando todos os dados apresentados, assim como as
fotografias registradas, conclui-se que:

20
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nio & possivel identificar nenhum defeito na pista que pudesse ter contribuido para a
frenagem e tombamento de V1;

a causa determmante do acidente fol a presenca do cone sobre a faxa de trinsito, no
sentido decrescente da via;

nio restou materializacio de vestizios que permitam determinar com exatidio se V1
colidm contra o cone ou tombou ao tentar desviar do mesmo;

venfica-se como wma causa concorrente o fato do condutor ndo ser habilitado para
conduzir motocicleta. Como sua CNH era categoma D, nfio se gquestiona o sen
conherimento das normas de transito, porém nfo fica comprovada sua habilidade na
condugio de V1;

nio foi possivel determinar através de caleulos fisicos se o excesso de velocidade de V1
foi causa concomrente do acidente;

Por fim  conclui-se que a morte do condutor de V1 ocormreu devido 4 sua queda no solo
apds o tombamento do veiculo, sendo que as lesdes foram agravadas pelo fato do
capacete nio ter se mantido preso i cabeca da vitima.

8. ENCERRAMENTO

Nada mais havendo a relatar, encerra-se o presente lando, o qual segue impresso e

21
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devidamente assinado, com 24 (vinte e quatro) paginas, incluindo deis apéndices.

Lages, 19 de novembro de 2016.

Eafael José Siquela

Policial Rodowiario Federal
Matricula 1490625
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