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RESUMO

Ao longo dos ultimos anos, a regido metropolitana de Floriandpolis sofre um gargalo
em seu sistema rodoviario urbano e enfrenta grandes dificuldades na busca de uma
solugado desses entraves. A mobilidade urbana € um aspecto que sofre muitas
criticas da populagao local por falta de solugdes efetivas por parte das Prefeituras
dos municipios que compdem a regido, as solugdes diversas vezes param por
questdes econdmicas, falta de interesse politico ou licengas ambientais e acaba-se
adiando projetos que contém solugbes a grande prazo para a mobilidade urbana da
regido. Diante destes problemas as Prefeituras dos Municipios e o Governo do
estado de Santa Catarina nos ultimos anos vem analisando alternativas ao
transporte rodoviario, como por exemplo, o transporte maritimo. Floriandpolis tem
seu territério em maior parte cercado pelo mar e n&o utiliza o seu potencial de
navegacao para ajudar a solucionar os gargalos do modal rodoviario. Este trabalho
tem como objetivo entender e analisar os desafios e diretrizes para um projeto de
transporte maritimo para a regido utilizando como exemplos outros sistemas de
transportes maritimos urbanos de passageiros do Brasil em operagao, buscando
entender sua funcdo e utilidade dentro do sistema de transporte coletivo de sua
regido. Este trabalho sera feito através da pesquisa bibliografica e documental,
realizando uma analise minuciosa dos sistemas de transporte em operagao no
Brasil, contextualizando e levantando diretrizes que possam ser utilizadas na regido
de Floriandpolis. Esperamos com este trabalho incentivar discussdes sobre a
possibilidade de um novo modal de transporte para a regidao Metropolitana de
Florianopolis.

Palavras-Chave: Transporte Maritimo Urbano de Passageiros. Transporte

Aquaviario. Mobilidade Urbana. Transporte Coletivo.



ABSTRACT

Over the past few years, the metropolitan region of Florianépolis has suffered a
bottleneck in its urban road system and faces great difficulties in finding a solution to
these obstacles. Urban mobility is an aspect that suffers a lot of criticism from the
local population for lack of effective solutions by the local politicians that make up the
region, the solutions often stop it's developments for economic reasons, lack of
political interest or environmental licenses and end up postponing projects that
contain long-term solutions for urban mobility in the region. Faced with these
problems, City Halls and the Government of the State of Santa Catarina in recent
years have been analyzing alternatives to road transport, such as maritime transport.
Florianodpolis has its territory mostly surrounded by the sea and does not use its
navigation potential to help solve the bottlenecks of the road modal. This monograph
aims to understand and analyze the challenges and guidelines for a maritime
transport project for the region using as examples other urban ferry passenger
transport systems in Brazil in operation, seeking to understand their function and
usefulness within the public transport system of their region. This work will be done
through bibliographical and documentary research, performing a detailed analysis of
the ferry transport systems in operation in Brazil, contextualizing and raising
guidelines that can be used in the region of Floriandpolis. We hope with this work to
encourage discussions on the possibility of a new mode of transport for the
metropolitan region of Florianopolis.

Keywords: Urban Maritime Passenger Transport. Ferry Transportation. Urban
mobility. Public Transport.
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1 INTRODUGAO

1.1 Apresentacao e justificativa

Floriandpolis &€ a Capital de Santa Catarina e principal cidade da regido
metropolitana possuindo 97% de sua area sobre uma ilha (IPUF, 2002), sua porgéo
continental possui cerca de 35% da populagdo de Floriandpolis (ACIF, 2020) e
integra a regido metropolitana conurbada com outros trés municipios: Sdo José,
Palhoga e Biguagu. Segundo a Projegdo do programa de habitagdo da organizagéo
das nagbes unidas, a regido metropolitana de Florianopolis foi a regido do sul do
Brasil que mais cresceu na ultima década e a populagado estimada no ano de 2020 é
de mais de 1 milhdo de habitantes (IBGE, 2020).

Floriandpolis apresenta o pior indice de mobilidade urbana entre as
grandes cidades brasileiras (MEDEIROS, 2006) e devido a suas condigdes
morfologicas sofre em achar solugbes viaveis economicamente para resolver os
gargalos de sua malha rodoviaria. O maior ponto de gargalo é a ligacdo da ilha de
Floriandpolis com o continente que é feita através de 3 pontes proximas uma da
outra, gerando assim uma centralizagao do trafego de veiculos que precisam sair da
ilha e acessar o continente. A regido da Grande Floriandpolis possui 22 municipios
com uma populagédo de mais de 1,2 milhdo de habitantes (IBGE, 2020), além disso,
Floriandpolis € um dos destinos turisticos mais famosos do Brasil, chegando a ter
sua populagao triplicada durante a temporada de verdo (CASAN, 2016) causando
ainda maiores transtornos para sua mobilidade urbana. Diante destes fatos foi criado
o PLAMUS - Plano de mobilidade urbana sustentavel da Grande Florianépolis,
financiado pelo BNDES, para fazer um estudo técnico da mobilidade urbana e

indicar um planejamento de longo prazo para a mobilidade urbana da regido.

Santa Catarina € o estado brasileiro com maior taxa de veiculos
registrados por habitantes (CNT, IBGE, 2016), e que mais faz uso de veiculos
individuais para os deslocamentos diarios (BECKHAUSER, 2019) o transporte
publico coletivo da regido possui baixa efetividade (ORTIZ, 2016) com poucos

incentivos para seu uso, as viagens sao muito mais longas comparadas ao



transporte individual e a tarifa possui valor alto e em casos de integragao tarifaria
metropolitana €& necessario pagar 2 tarifas, impactando assim o transporte
intermunicipal como um todo. Transportes nao-motorizados como a bicicleta tem
pouco investimento devido aos desafios topograficos, e devido a malha viaria com
ruas muito estreitas, hoje na regido temos apenas 64 km de ciclovias, o PLAMUS
recomenda aumentar a rede para 473 km com ciclovias interligadas. Hoje na regiao
temos o projeto de um sistema de BRT (Bus Rapid Transit) saindo do papel, o
sistema possuira faixas exclusivas e integrara com os terminais atuais, o BRT
segundo os estudos do PLAMUS foi a solugdo mais viavel economicamente e de
mais facil implementacdo entre todas as opgdes, espera-se que com esse sistema
pronto os tempos de viagens diminuam e o numero de passageiros aumente,

diminuindo assim o numero de veiculos nas ruas.

O Transporte maritimo em Florianépolis sempre foi um tema polémico
dentre a populagdo devido ao fato do territorio de Florianopolis ser na maior parte
cercado pelo mar e possuir um transito caédtico de veiculos, pouco utilizando o mar
como transporte e nunca ficando claro os motivos da ndo implementagdo de um
sistema de transporte maritimo na regido, que seria uma alternativa ao modal
rodoviario, o sistema maritimo & estudado ha anos na regido mas sofre pela falta de
interesse dos prefeitos das cidades da regido, que argumentam ter dificuldades
econdmicas para sua sustentabilidade (MARTINS, 2019) e faltas de licencas
ambientais e regulamentagdes do estado (DA LUZ, 2019) segundo o PLAMUS, o
transporte maritimo ndo atenderia as rotas de deslocamento com maior demanda da
populagdo na regido, fazendo dele apenas uma proposta complementar de
mobilidade urbana para a regido, devemos lembrar que o PLAMUS é um estudo e
nao um “veredicto absoluto” para a solugdo dos problemas de mobilidade urbana da
regido, a area de planejamento de transportes € um campo de estudos que esta em
constante evolugdo em que o local estudado esta também constantemente em

mutacao, portanto temos muitas variaveis que devem ser analisadas o tempo inteiro.

O transporte intermodal de passageiros urbano € utilizado em diversas

grandes metropoles do mundo, e a integracao dos modais de transporte de forma



bem feita € fundamental para o bom funcionamento e otimizagdo dos tempos de

deslocamento dentro de um espago urbano.

1.2 Objetivos

O presente trabalho visa levantar e discutir os desafios e diretrizes para
um transporte maritimo urbano de passageiros para a regido metropolitana de
Floriandpolis, buscando assim incentivar a discussao sobre um diferente modal de
transporte de forma a atender a demanda crescente de passageiros do transporte
coletivo da regido e possibilitando assim uma possivel solugdo a medio e longo

prazo para a mobilidade urbana da regiéo.
Os objetivos especificos sdo:

a) Entender os conceitos de mobilidade urbana e transporte maritimo
urbano;

b) Buscar compreender os aspectos urbanos e morfolégicos da regido da
Grande Florianopolis que enaltecem a necessidade do transporte maritimo;

c) Estudar sistemas de transporte coletivo maritimo urbano em operagao
no Brasil;

d) Entender a cronologia das tentativas de implantagao do transporte na
regiao.

e) Levantar e discutir diretrizes para o transporte maritimo urbano de

passageiros para a regido da Grande Floriandpolis;



2 FUNDAMENTAGAO TEORICA

2.1 Mobilidade Urbana

A sociedade vive atualmente um crescimento urbano constante e
acelerado, a mobilidade urbana € um tema fundamental dentro de uma sociedade
desenvolvida que busca qualidade de vida, estamos constantemente se deslocando
a fins de acessar equipamentos basicos urbanos como o trabalho, educacgao, saude
e lazer. Segundo Heliana Vargas (2008, p. 7) “pensar a mobilidade urbana €,
portanto, pensar sobre como se organizam os fluxos na cidade e a melhor forma de
garantir o acesso das pessoas ao que a cidade oferece, de modo mais eficiente em

termos socioecondmicos e ambientais”

Diante do crescimento urbano acelerado e da falta de planejamento
desde meados do século passado, o crescimento acelerado trouxe inumeros
impactos negativos para os moradores das grandes metropoles e aliando-se com a
ocupagao desordenada as cidades geraram regidoes de diferentes niveis de
igualdade social trazendo problemas graves de infraestrutura urbana sobretudo nas
regides periféricas da cidade (BORGES, 2018). O debate sobre a mobilidade urbana
vem crescendo nos ultimos anos cada vez mais encontrando dificuldades em

desenvolver solugdes, € comum que se pense no planejamento como solugao.

Segundo (SOUZA, RODRIGUES, 2004, p. 17) planejamento urbano,
como qualquer tipo de planejamento, € uma atividade que remete sempre ao futuro,
é a forma que os homens tém de tentar prever a evolugdo de um fendmeno ou
processo, o planejamento urbano ndo pode ser confundido com gestdo urbana, sédo
duas atividades diferentes e complementares, um bom planejamento urbano nao é
garantia de sucesso algum, ele apenas aumenta as chances das coisas darem
certo, ja a gestdao urbana é uma atividade que remete ao presente, ela serve para
administrar determinadas situagdes a partir de recursos disponiveis no momento

tendo em vista necessidades imediatas.



Grandes metrépoles crescem de forma constante e se reinventam através
de politicas publicas e iniciativas privadas que seguem interesses diversos como as
condi¢cdes de acessibilidade e infraestruturas urbanas, sendo a maioria construidas
através de investimentos do Estado. O autor Flavio Villaga aponta que as nogdes de
‘perto e longe”, “bem localizado e mal localizado” n&o podem ser reduzidas a
simples distancias fisicas, elas sdo produzidas atraves dos sistemas de transportes,
distribuicdo espacial das camadas sociais, dos locais de emprego, das zonas
comerciais e de servigos, dos centros urbanos. A maioria das cidades se formaram
em um modelo centro-periferia, com ocupagdes distanciadas, centralizagdo dos
empregos, servigos, saude, educacgao, lazer, cultura e com as camadas menos
favorecidas morando nas periferias. A mobilidade urbana é uma das formas mais
brutais de evidenciar diariamente as disparidades sociais por meio dos

deslocamentos penosos que grande parte da populagao tem que passar.

Por esses motivos, a mobilidade urbana esta diretamente relacionada a
inclusdo social e a acessibilidade dos equipamentos e centros urbanos. Buscar
resolver problemas de mobilidade apenas com transportes ndo € suficiente, as
politicas habitacionais, controle de pregos e a criagdo de espagos publicos, culturais
e de educagdo devem estar no cerne do planejamento urbano (SOUZA, 2019).
Descentralizar os investimentos publicos € imprescindivel para reduzir as
necessidades de viagens, permitindo maior acesso, integragcdo e o convivio dos

habitantes com as cidades, proporcionando © acesso a cultura e ao lazer.

Em Abril de 2012 entrou em vigor no Brasil a Lei n® 12.587/12, conhecida
como Lei da Mobilidade Urbana, as principais conquistas com a nova legislagao

foram:

a) priorizagdo dos modos ndo motorizados e do transporte publico
coletivo;

b) estabelecimento de padrdes de emissdo de poluentes;

c) gestao democratica e controle social do planejamento e da avaliagéo

da politica de mobilidade;



d) nova gestdo sobre as tarifas de transporte e integragdo de politicas de

desenvolvimento urbano.

A nova Lei determinou que municipios com mais de 20 mil habitantes
devem elaborar seus Planos de Mobilidade Urbana, as cidades com mais de 250 mil
habitantes devem apresentar seus planos até Abril de 2022 e as cidades que
possuem entre 20 mil e 250 mil habitantes devem apresentar até Abril de 2023, caso
contrario serdao impedidas de receber recursos federais destinados a mobilidade

urbana.

2.2 Sistemas de transportes

Transportes sdo um dos servicos mais essenciais da sociedade, eles
estdo presentes no nosso cotidiano e passam muitas vezes despercebidos,
presentes em todo tipo de movimentagédo tanto de cargas como pessoas e fazem
parte primordial da formacg@o de custos de todos os setores da economia de uma
sociedade (PENA, 2020). As redes de transportes podem também ser chamadas de
modais. Como toda rede, os transportes articulam-se por nés, que sdo pontos fixos,
e linhas, que s&o os fluxos. Isso acontece com os transportes rodoviario, ferroviario,

hidroviario, maritimo, aéreo, dutoviario e outros.

Quanto maior o crescimento econémico e urbano de um determinado
local, maior sera a demanda por uma infraestrutura de rede de transportes
adequada para suportar essa carga havendo cada vez mais a necessidade de
construir estradas, portos, aeroportos e de aumentar o tamanho dos veiculos e a sua
produtividade, com o crescimento urbano acelerado aumentam-se os desafios do

planejamento de forma adequada dos transportes de um pais.

A partir da metade do século 20 o Brasil teve uma industrializagado
acelerada que trouxe um grande foco de investimentos publicos no modal rodoviario
de transporte, as industrias de automoveis cresceram e o transporte publico sofreu
uma precarizacao de servigo gerando assim uma priorizagao do transporte individual

motorizado de pessoas, durante este periodo teve-se pouco estimulo de politicas



publicas ao uso de transportes alternativos ndo motorizados ou de outros modais de
transporte (IPEA, 2020). Como resultado, temos o aumento do congestionamento do
trafego, da emissao de gases poluentes e do efeito estufa, do numero de acidentes
de transito, dos custos dos transportes e a incapacidade de atender

satisfatoriamente as necessidades de locomocédo da populacéo. (BRASIL, 2018).

2.3 Transporte Maritimo

Transporte maritimo (também chamado de transporte hidroviario ou
aquaviario) consiste no transporte que utiliza a agua para locomogdo através dos

diversos tipos de corpos de agua como:

a) mares e oceanos;
b) rios;

c) lagos e lagoas.

Desde o principio da histéria da humanidade o ser humano utiliza as
embarcagdes maritimas e fluviais para se deslocar de um lugar para o outro a
procura de melhores condi¢cdes de vida (GETRAM, 2004). Ao longo do tempo o
homem aprimorou os conhecimentos de navegag&o e construiu embarcacdes cada
vez maiores, permitindo embarcar mais pessoas e chegar a lugares mais distantes.
A evolucdo das embarcagdes fez os povos conquistarem novas terras e descobrir
novos continentes, demonstrando ao mundo a importédncia do transporte maritimo
(PORTOGENTE, 2013). Com a politica mercantilista, varias nagbes europeias nos
séculos XIV a XVIIl se langcaram ao mar a procura de novas rotas comerciais que
Ihes trouxessem facilidades econdémicas, fomentando a construcdo naval e as
viagens de longo percurso. Um outro fato importante para a navegacdo, foi a
revolucao industrial do século XVII, que revolucionou a navegagao com a descoberta
de maquinas a vapor, que ao serem colocadas nos navios aumentaram sua

velocidade e eficiéncia no geral.



2.3.1 Conceitos do Transporte Maritimo Urbano

Segundo a USP (2006) existem 5 elementos basicos que compdem o

transporte maritimo:

a) Vias: Lugar por onde vao ou s&o levados 0s passageiros;

b) Veiculos: E o equipamento que contém as pessoas e fornece ou
absorve a energia necessaria para que ocorra o deslocamento;

c) Forgca motora: forga utilizada para fornecer a energia necessaria para a
movimentac&o dos meios de transporte;

d) Terminais: Pontos fisicos iniciais ou finais das linhas que precisam de
todas as estruturas de suporte necessario para a efetivacao de um servico de
transporte;

e) Sistemas de controle: Conjunto de sistemas usados para manter um
sistema de transporte operando de forma adequada. Sao os sistemas
utilizados para o plano de operacao utilizado para a administragdo dos fluxos
de veiculos nas vias, obtendo um ordenamento, dessa forma garantindo a

seguranga dos deslocamentos dos passageiros;

A sinergia e o desempenho de cada um desses elementos € o que torna o
modal aquaviario mais ou menos indicado para uma situacgdo, e é fundamental para

que o sistema funcione de forma otimizada.

Para utilizarmos o transporte hidroviario como meio de transporte &
necessario estudar os custos e a demanda, assim, o planejamento do sistema de
transporte hidroviario esta diretamente relacionado com a definigdo do nivel de
servico e a qualidade de servico, pois irdo afetar diretamente os custos de

implantag&o, operagdo e manutengao.

2.3.2 Vantagens e Desvantagens do Transporte Maritimo Urbano

Segundo a USP (2006) o transporte hidroviario pode apresentar

vantagens tais como:

a) baixo custo de operagao por passageiro;



b) alta previsibilidade do tempo de viagem,

c) elevada seguranca pessoal e quanto a acidentes;

d) reduzido indice de polui¢do por passageiro;

e) capacidades de integragdo e desenvolvimento de regides litoraneas e
ribeirinhas:

f) adequabilidade ao transporte de massa;

g) investimentos em infra-estrutura relativamente baixos e passiveis de
serem compartiihados com outras modalidades, em terminais
multimodais;

h) menores impactos ambientais.

Por outro lado, este sistema pode apresentar desvantagens, sendo elas:

a) custo de capital alto para as embarcacgoes;

b) alto consumo de combustivel por milha;

c) longa duragao das viagens devido a baixa velocidade de servico;
d) demora no embarque/desembarque;

e) integracao inexistente ou precaria com os modos terrestres;

O uso do transporte maritimo urbano é relativamente novo em todo o
mundo, mesmo com um um longo histérico do uso de embarcagdes para transportar
passageiros por rios (por exemplo Rio Hudson em Nova lorque) a maioria dos
servicos de ferry eram somente para travessias de rios. Com o crescimento do
modal rodoviario e construcdes de pontes e tuneis varios servicos de ferry
desapareceram e ficaram abandonados dos centros urbanos. Porém a partir da
década de 1980 houve uma mudanga nas estruturas urbanas de varias cidades,
com um crescimento no interesse comercial e residencial em orlas das cidades
fazendo assim com que ressurgisse o interesse no transporte maritimo de
passageiros (TANKO, 2016). Muitas cidades comegaram a se repaginar de modo

que fossem vistas como “cidades de rio” como Londres, Gotemburgo e Brisbane
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fazendo com que a incorporagdo de um servigo de transporte maritimo urbano fosse

parte vital dessa repaginagao.

O recente avango da tecnologia marina criou novos veiculos de alta
velocidade, maior capacidade de passageiros e maior conforto, o que era necessario
para competir com outros modos de transportes. O congestionamento urbano em
areas centrais resultou em uma demanda alta para o crescimento de transporte

publico, onde ferries em rios ndo congestionados oferecem grandes vantagens.

2.4 Analise da regiao metropolitana da Grande Florianépolis

O presente estudo se faz na regido metropolitana de Florianopolis, Santa
Catarina que conforme a Lei Complementar Estadual nimero 495 de 26 de Janeiro
de 2010:

“Art. 5° O Nucleo Metropolitano da Regido Metropolitana de Florianbpolis
seré integrado pelos municipios de Aguas Mormas, Anténio Carlos, Biguagu,
Floriandpolis, Governador Celso Ramos, Palhoga, Santo Amaro da Imperatriz, S&o

José e Sdo Pedro de Alcdntara.”

Figura 1 - Mapa da regido metropolitana da Grande Florianépolis

Biguagu

Fonte: Google
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A regido possui 877.116 habitantes, em uma area com cerca de 2.347
km? (IBGE, 2010) os municipios que compdem a orla das baias sul e norte séo
Floriandpolis, Biguagu, Palhoca e S&do José. A llha de Floriandpolis possui 54 km de
extensdo no sentido norte-sul e & interligada com o lado continental através de 3
pontes na regido central da Capital, as 4 cidades possuem fortes relagdes funcionais
e que reflete nos grandes movimentos feitos cotidianamente entre as cidades,

gerando grandes polos de trafego de veiculos.

2.4 1 Breve Analise Historica

A regido foi habitada pelos indios tupi-guaranis que praticavam agricultura
e pesca para sua subsisténcia, com indicios de sua existéncia nos sambaquis e
sitios arqueoldgicos com registros antigos de até 4.800 a.C (IPUF, 1993) no inicio do
seéculo XVI a regido era utilizada por embarcagdes portuarias a caminho da Bacia da
Prata que se atracavam na ilha para se abastecerem. Somente por volta de 1675
que Francisco Dias Velho deu inicio a povoacdo e fundou a Nossa Senhora do
Desterro em 23 de Margo de 1726 (IPUF, 1993).

A ilha de Santa Catarina virou ponto estratégico militar pelos Portugueses
que comecgou a ocupar a ilha com familias oriundas da llha da Madeira e de Acores,
construindo as fortalezas de pedra para sua defesa, com esta ocupacao a ilha se
tornou uma colbnia de povoagdo e nao de exploragdo, com agricultura familiar e

industria de algodao e linho produzindo apenas para o mercado interno.

No século XIX, a cidade de Desterro foi elevada a categoria de Cidade e
virou a capital de Santa Catarina em 1823. Apds a proclamagao da republica em
1889 houve resisténcia por parte do povo local ao novo governo, apos a guerra civil
da Revolugdo Federalista e vitoéria do Marechal Floriano Peixoto, mudou-se o nome
da Capital para Florianépolis em 1894. No século XX a regido passou por profunda
transformagdo, a construgdo da ponte Hercilio Luz em 1923, sistemas de
fornecimento de agua e luz foram os principais marcos do desenvolvimento urbano

da regido neste século (IPUF, 1993)
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2.4.2 Analise Geomorfologica

Quanto ao relevo da area insular, ha a presenga de um macigo
montanhoso central que divide a ilha de oeste a leste, com picos de cerca de 500m
de altitude, com a regido dos bairros Rio Tavares e Campeche sendo a maior regiao
central em planicie da ilha, e que ao sul continua com uma cadeia de morros que
forma o ponto mais alto da ilha, o morro do Ribeirdo, com 532m de altitude, ja a
regido continental possui relevo mais plano apesar de estar préximo ao inicio da
serra catarinense, com o pico sendo o morro do Cambirela na Palhoga com 1.034m
de altitude (DUARTE, 2015).

Ha ainda outros diversos morros espalhados pela cidade que fazem com
que o deslocamento se dificulte e a urbanizagdo fique mais dispersa na regiao
insular, diferente da regido continental que temos uma urbanizagdo mais

concentrada.

2.4.3 Aspectos Urbanos

A costa leste da ilha é voltada para o Oceano Atlantico com diversos
balnearios, por ter um mar mais agitado e faixas de areia maiores, as lagoas da
Conceigao e do Peri também sdo mais voltadas para o leste, por esses motivos esta
regido € alvo de grande procura por moradores e turistas principalmente na época
de veraneio, fato que faz aumentar de forma expressiva os deslocamentos e

quantidade de pessoas morando na regido.

Na costa oeste da ilha os mares das baias sul e norte possuem mares
relativamente tranquilos e mais apropriados para navegacao, existem diversos Rios
e Manguezais que desaguam nas baias, a costa oeste sofreu mudancgas artificiais
com execucdes de aterros ao longo da costa, neste lado que surgiram os primeiros

nucleos urbanos da regido e que crescem até hoje.
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3 METODOLOGIA

Para alcancar os objetivos propostos sera utilizado como metodos a
pesquisa de modo descritiva, buscando fazer uma analise minuciosa do objeto de
estudo que € o sistema de transporte maritimo urbano de passageiros,
contextualizando com os aspectos urbanos e morfoldgicos da regido da Grande

Floriandpolis.

Para revisdo dos conceitos e coleta de dados sera utilizado pesquisas
bibliograficas, pesquisas documentais e pequenos estudos dos transportes coletivos
maritimos urbanos que estdo em operagdo em cidades brasileiras. Segundo
Lakatos e Marconi (2003) a pesquisa bibliografica abrange toda bibliografia publica
relacionada ao tema escolhido, desde publicagdes, jornais, boletins, livros,

pesquisas, monografias, teses, etc.

A abordagem dos dados é de forma qualitativa buscando compreender o
sistema de transporte maritimo através de suas particularidades e individualidades
de cada caso estudado, nao é utilizado dados estatisticos para comprovar o assunto
abordado, houve somente uma busca em compreender as informacdes obtidas para

analise e proposta.

Na parte inicial do trabalho busca-se conhecer os conceitos de mobilidade
urbana, transporte maritimo, intermodalidade de transporte e do local do objeto de
estudo buscando conhecer suas caracteristicas sociais e morfolégicas e uma

pequena revisao historica da importancia da navegacao para a regiao.

Sera feito estudos dos sistemas de transporte maritimos urbanos de
cidades brasileiras em operagdo, buscando entender seus conceitos e utilidade do
equipamento dentro do sistema de transporte coletivo urbano da cidade e as suas
caracteristicas para funcionamento, essa pesquisa foi feita através dos sites de

concessionarias que prestam o servigco de transporte nestas cidades.

Através da pesquisa documental sera levantado uma cronologia de

acontecimentos relacionados ao transporte maritimo na regido através de
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publicagbes de jornais e videos, buscando entender os motivos que levaram as

sucessivas tentativas fracassadas de implantag&o do transporte na regido.
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4 RESULTADOS E DISCUSSOES

Buscando entender os desafios e desenvolver diretrizes para a implantagdo
do transporte maritimo na regido Metropolitana da Grande Florianopolis, este
capitulo apresentara os resultados da pesquisa bibliografica e documental feita
através de estudo de outras implantagdes de transporte maritimo urbano no Brasil, e
fazer uma linha do tempo dos fatos relacionados a implantagdo do transporte na

regido que vem sendo ventilado pelo poder publico por mais de duas décadas.

4.1 Estudo de implantagdes de transporte maritimo urbano

Para propor alternativas viaveis de transporte maritimo para Florianopolis,
em um primeiro momento, foi necessario buscar exemplos de implantacdes bem
sucedidas. Sendo assim, este item apresenta e compara diferentes transportes
maritimos em cidades brasileiras, buscando compreender como funcionam e as

principais caracteristicas de sua implantagio.

4.2 Florianépolis - Costa da Lagoa

A costa da lagoa se localiza na porgdo noroeste da Lagoa da Conceigéo
na ilha de Santa Catarina sendo acessada apenas por trilha através de uma mata ou
pelo transporte maritimo, a regido fica a cerca de 30 de minutos de barco até o
“centrinho” da lagoa e € um dos locais de cultura agoriana mais preservados da

regido de Floriandpolis.
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Figura 2 - Mapa das regidées da Lagoa da Conceigado
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4.2 .1 Historico do local

A regido & tombada como patriménio historico e artistico do municipio
pelo decreto N 247 de 1986 do entdo prefeito Edson Andrino e € uma referéncia
turistica e gastrondmica da llha, possui nucleo de pescadores e rendeiras que ainda
vivem como seus antepassados. O acesso ao local pode ser feito por uma trilha que
sai da regiao do canto dos aragas e costeia a lagoa levando cerca de 2 horas para
ser feita, existe outra trilha que sai do Canto do Moreira em Ratones atravessando o

morro e levando cerca de 90 minutos.

Devido ao dificil acesso por via terrestre, desde 1963 se faz o transporte
de passageiros por via maritima na regido para que as criangas pudessem ir para a
escola, na época o transporte era feito por canoa motorizada e que devia ser
agendada com 2 dias de antecedéncia (PMF, 2010). Em 1982 ha o primeiro registro
de uma linha com horarios pré-definidos e aos poucos os pescadores foram

comprando mais barcos, posteriormente foi feito uma concessao para a COMCAP
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realizar o transporte porém apenas 3 barcos faziam o trajeto o que era muito pouco

para a comunidade.

Em 1995 surgiu a Cooperbarco, uma cooperativa de barqueiros que
recebeu a concessdo do transporte maritimo no local, com ajuda de custeio pela
prefeitura, ao longo dos anos recentes foram reformados trapiches e adquiridos
veiculos com maior capacidade, ajudando também os pescadores que moram na

regiao.

4.2.2 Linhas de transporte

Existem 2 linhas de barcos que operam na Lagoa da concei¢do, a
Cooperbarco faz o transporte do trapiche 1 que sai ao lado da ponte na Avenida das
Rendeiras até o trapiche 23 da Costa da Lagoa, o trajeto possui cerca de 10km de
distancia e pode parar em todos os trapiches intermediarios. Atualmente na
Pandemia o transporte esta sofrendo precarizagao devido a baixa no turismo e aos
decretos sanitarios devido a pandemia de COVID-19 (DALCIN, 2020) hoje o trajeto
possui somente 5 horarios por dia saindo da costa da lagoa e 5 horarios saindo do
terminal do centrinho da lagoa, operando somente de segundas a sextas-feiras,

antes da pandemia esse numero chegava a 17 horarios por dia.
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Figura 3 - Itinerario da rota da Cooperbarco
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O custo do trajeto atualmente & de R$ 4,25 somente ida ou volta, com
desconto para moradores, tendo o custo entdo de R$ 3,25, e estudantes moradores

locais de R$ 2,10. Antes da pandemia o valor era de R$ 11,00 ida ou volta para néo

moradores.
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Figura 4 - Terminal Lacustre Ruth de Barros

Fonte: Portal da llha.

O segundo trajeto é operado pela coopercosta e faz a travessia da lagoa
do terminal da costa da lagoa até o terminal lacustre do rio vermelho/barra da lagoa,
muito utilizado para transporte de cargas até a costa da lagoa, e para quem prefere

um acesso mais rapido aos restaurantes e trilnas da regiao.

Figura 5 - Trajeto feito pela Coopercosta
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Fonte: Moovit
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O custo da passagem é de R$ 15,00 ida e volta e possui horarios a cada
10 minutos, entre os horarios das 09:00 e 17:00 horas estendendo-se até as 19:.00
na temporada, ndo obteve-se informagdes sobre horarios e valores durante a

pandemia.

Figura 6 - Terminal lacustre do Rio Vermelho

Fonte: Wikiloc

4.2.3 Veiculos

A Cooperbarco possui 28 barcos motorizados equipados com coletes
salva-vidas registrados pela Marinha, extintor de incéndio, bancos e bagageiros para
0 transporte e passeios, 0s barcos possuem capacidade para 30 a 95 pessoas,
alternadamente, os marinheiros e tripulantes sao habilitados com MAC pela Marinha

do Brasil. Cada barco conta com um marinheiro e um tripulante.
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Figura 7 - Veiculo utilizado pela Cooperbarco

Fonte: Cooperbarco

Figura 8 - BotGes para solicitar parada nos pontos de trapiche

Fonte: Cooperbarco
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4.2.4 Importancia da implantag&o do transporte hidroviario na regiao

O transporte hidroviario realizado para a Costa da lagoa € vital para os
moradores, trabalhadores e turistas devido ao seu dificil acesso através da trilha que
€ extensa e cansativa, o transporte hidroviario trouxe um conforto e qualidade de
vida muito maior para a populagdo, conseguindo assim manter o local como um
atrativo turistico e gastrondmico para a regido. Isso nos mostra como Florianépolis ja
possui experiéncia com este tipo de transporte e poderia ampliar com facilidade para

outras localidades da regido.

4.3 Sao Francisco do Sul - Iltapoa

As cidades de Sao Francisco do Sul e Itapoa, localizadas no nordeste do
estado de Santa Catarina sdo divididas pela baia da Babitonga, ambas cidades
possuem importantes portos de navegacgao, a baia também divide as cidades com

Joinville, a maior cidade do estado de Santa Catarina.
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Figura 9 - Mapa das cidades divididas pela baia da Babitonga
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4 3.1 Historico do local

A baia é habitada ha mais de 3 mil anos por cagadores e coletores
sambaquianos, nos séculos XV e XVI registrou-se ocupacao por grupos tupi-guarani,
que nao resistiram a dominagao europeia apos ocupagao portuguesa do litoral sul do

Brasil, sucumbindo pela escravizagio, guerras e doengas (FICKEL, 1965).

A baia da babitonga possui um conjunto de 24 ilhas, possuindo resquicios
da Mata Atlantica com uma exuberancia que atrai muitos turistas para a regido. A
area maritima € considerada estratégica por ser utilizada por embarcagdes durante
muitos seculos, e serviu como papel fundamental no processo de povoamento e
desenvolvimento socioecondmico da regido norte e nordeste de Santa Catarina
(XAVIER, MAIA, 2008).

No final do século XIX operou na baia o chamado Vapor Babitonga, que

foi um barco de transporte construido na Europa de ago e motor com caldeira,
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possuia 13 metros de comprimento e transportava até 30 passageiros a bordo
fazendo o itinerario de S&o Francisco do Sul até Joinville, levando cerca de duas
horas e meia de viagem, os horarios nao eram fixos pois dependiam da maré cheia.
Operou entre 1888 até a década de 1930, ano em que foi aposentado na Praia de

Paulas e desapareceu (HINSCHING, 2019).

4.3.2 Linhas de transporte

Atualmente ha somente uma linha de transporte maritimo operando entre
as cidades de S&o Francisco do Sul e Itapoa, saindo do trapiche do centro historico
de S&o Francisco do Sul até o trapiche do porto de Itapoa, com cerca de 8km de
distancia e tempo de travessia de 45 minutos, atualmente na pandemia do Covid-19
os horarios estao reduzidos a somente 2 saidas por dia de cada cidade, somente de
segunda a sexta-feira. A linha vem sendo operada desde 2017 pela empresa
Marinebus, com custo de R$ 10,00 o trecho. A empresa também faz servigos de
fretamento de transporte entre S&o Francisco do Sul e Joinville, o transporte
maritimo costumava operar apds 2015 porém foi descontinuado devido a baixa

procura de passageiros e problemas com licenciamento ambiental.
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Figura 10 - Portos de Itapoa e Sdo Francisco do Sul

Fonte: Google Earth

Figura 11 - Trapiche do centro histérico de Sao Francisco do Sul

Fonte: NSC Total
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4.3.3 Veiculos

Atualmente existe 1 veiculo maritimo fazendo o transporte, ele possui
capacidade para 47 passageiros e 3 tripulantes, os veiculos sdo modernos e bem

equipados, com todos os equipamentos de seguranga necessarios para a operagao.

Figura 12 - Catamara Marinebus

Fonte: Marinebus

Figura 13 - Interior do Marinebus

Fonte: Marinebus
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4.3.4 Importancia da implantag&o do transporte hidroviario na regiao

Este transporte é utilizado principalmente pelos trabalhadores dos portos
da regido e também moradores e turistas que transitam entre as cidades divididas
pela baia, o transporte € importante pois diminui o tempo de viagem em mais de 40
minutos do que se feita com um carro atravessando a baia através de uma balsa,
trazendo assim praticidade pra vida da populacéo local. O transporte ainda é recente
e esteve em estudos para ter uma rota até a cidade de Joinville, porem enfrentou

problemas devido ao alto custo resultando em baixa adesao da populagao.

4.4 Porto Alegre - Guaiba

Porto Alegre € a capital do Rio Grande do Sul e a maior cidade do Sul do
Brasil, ela € banhada pelo Lago Guaiba, um grande e importante lago que banha
diversas cidades gauchas e é o principal manancial de abastecimento hidrico da
capital. O lago possui grande importancia ambiental, econdmica e historico-cultural

para a regido e divide a cidade de Porto Alegre com a cidade de Guaiba.

Figura 14 - Mapa da regidao de Porto Alegre e do Guaiba
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4.4 1 Historico do local

O rio Guaiba foi historicamente uma importante via de comunicagao entre
diversos nucleos populacionais do estado, desde 1830 existe o transporte regular de
pessoas, produtos agricolas e artesanais em lanchdes fabricados por imigrantes
(TILL, 2005) apods a evolugéo da navegacao, as balsas eram o unico meio de
travessia até 1958, ano que foi inaugurado a Travessia Reégis Bittencourt, conjunto
de pontes e acessos com uma ponte de vao movel para passagem de grandes

embarcagdes pelo lago.

Em 1953 as barcas transportavam anualmente cerca de 220 mil veiculos
e 780 mil passageiros, o trajeto era de 20 minutos com carga e descarga de 40
minutos, o transporte hidroviario entre as cidades foi interrompido em 1960 devido a
inauguracgao das pontes e a fomentagao da industria automobilistica, deixando o

transporte pelas balsas obsoleto com baixa procura.

4.4 .2 Linhas de transporte

Desde 2011 Porto Alegre conta com o transporte fluvial, a Catsul € a
empresa vencedora da licitagdo e que faz a operagio do servigo, atualmente opera
com 2 linhas, a linha municipal que faz o trajeto entre o Cais Maua e o Barra
Shopping percorrendo uma distancia de 7,5km. Atualmente opera com 12 horarios

em dias uteis e 7 horarios aos fins de semana.

A segunda linha é uma linha intermunicipal que sai do terminal hidroviario
de Guaiba e para no terminal do Barra Shopping, apds a parada segue até o Cais
Maua no centro de Porto Alegre, a travessia do guaiba, entre os terminais de Guaiba
e Barra Shopping, possui cerca de 6,5km de distancia e opera os mesmos 12
horarios em dias uteis e a tarifa de ambos trajetos atualmente &€ unica com valor de
R$ 12,50. Todos terminais possuem integragdo com outros modais de transporte de

forma rapida.
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Figura 15 - Trajeto das linhas de catamaris de Porto Alegre e Guaiba
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4.4 .3 Terminais

Com um grande numero de usuarios do transporte hidroviario na regiao, é
necessario uma infraestrutura maior para comportar os passageiros, a estrutura dos
terminais hidroviario de Porto Alegre (Terminal Cais Maud) e do terminal hidroviario
de Guaiba contam com sala de espera com TV, ambiente climatizado, banheiros,
internet wireless e bicicletario, o terminal de Guaiba possui estacionamento gratuito
de veiculos em sua frente. No terminal do Barra Shopping a estrutura € um mais

simples sendo somente um pier para embarque e desembarque de passageiros.



30

Figura 16 - Terminal do Barra Shopping

Fonte: Catsul

Fonte: Catsul
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Figura 18 - Terminal hidroviario de Guaiba

Fonte: Tripadvisor

4.4 4 Veiculos

O transporte é feito por um barco Catamara com dois cascos que &
construido de forma a minimizar o efeito do balango provocado pela navegagao. o
Catamara atinge velocidades de 45 km/h e possui no seu interior comodidades como
internet wireless, TV, dois banheiros, ar condicionado, vaga para 5 bicicletas e

assento para 120 passageiros sendo 2 para PCD, todos com cintos de seguranca.



Fonte: Tripadvisor

Figura 19 - Catamara da Catsul
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4.4.5 Importancia da implantag&o do transporte hidroviario na regiao

O transporte hidroviario na regido foi implantado com intuito de diminuir o
tempo de viagens entre as cidades de Porto Alegre e Guaiba que é feito com a
metade do tempo do que se feita de 6nibus e também diminuir os engarrafamentos
entre a zona sul e o centro da capital, beneficiando assim os moradores que
precisam fazer diariamente o trajeto entre as cidades, e também moradores da
capital da zona sul que precisam ir até o centro e enfrentavam filas e dificuldades

para estacionar.

4.5 Rio de Janeiro - Niteroi

O Rio de Janeiro € a capital do estado homdnimo e localizada na regiao
Sudeste do Brasil, € uma cidade famosa pelas suas belezas naturais e diversas
atracdes turisticas, segundo uma pesquisa da Euromonitor International, é o
principal destino turistico do hemisfério sul do planeta, a cidade é banhada pelo
oceano atlantico e fica as margens da baia de Guanabara, baia com area de 380
km? e local que diversos rios do estado desaguam, a baia também possui diversas

ilhas em seu interior, algumas inclusive habitadas.
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Figura 21 - Mapa da Baia de Guanabara
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4.5.1 Histérico do local

A baia de Guanabara era habitada por indios Temiminds e foi descoberta
em 1501 pela expedigdo Portuguesa e tem seu nome devido a uma designacéo
Tupi, a baia era um importante ponto de pesca e sofreu alteragdes ao longo do
tempo com os aterros feitos nos séculos XIX e XX, devido ao seu relevo favoravel a
atividade humana, possui desde 1910 o porto de Rio de Janeiro, um dos mais

movimentados portos do Brasil.

A baia de Guanabara separa as cidades de Rio de Janeiro e Niterdi e a
travessia era feita através de balsas e que formava filas quilométricas para seu uso,
na década de 60 o sistema transportava até 180 mil passageiros por dia, sendo
nessa época um dos sistemas hidroviarios mais movimentados do mundo, até que
em 1974 foi inaugurada a ponte Rio-Niteréi, a maior ponte da américa latina com

13,29 km de comprimento, assim o servigo de balsas deixou de existir.



35

4.5.2 Linhas de transporte

O Rio de Janeiro possui o transporte maritimo de passageiros desde
1998, atualmente € operado desde 2012 pela CCR Barcas, com 4 linhas de
transporte, todas com origem ou destino o terminal hidroviario da Praga XV
localizado no Centro do Rio de Janeiro, duas linhas s&o intermunicipais e vao até a
cidade de Niterdi, e outras 2 acessam bairros do Rio de Janeiro como Cocota e a

ilha de Paqueta. A Tarifa € unica com valor atual de R$ 6,90.

Figura 22 - Linhas de transporte Maritimo de Rio de Janeiro - Niteréi

@ Rio de Janeiro (Praga XV) « Cocota

-------------- 2 | RiodeJaneiro (Praga XV) « Paqueta
@ Rio de Janeiro (Praga XV) +* Arariboia
o Rio de Janeiro (Praga XV) «* Charitas

Fonte: UFRJ

Tabela 1 - Linhas e informag¢des do transporte maritimo do Rio de Janeiro - Niteréi

Tabela do sistema

[  Distancia  Duragdodas |
Linha Terminais Inauguracéao i - Funcionamento

(m) viagens (min)
Rio de Janeiro « Praga XV A partir de s N
h1 h
T P ool o 5000 20 Diariamente, das 6h15 as 23h30
Rio de Janeiro «» Praga XV A partir de =
. 4 19 180 70 Diariamente, das 4h45 as 23h50
Paqueta Paqueta 1998
Rio de Janeiro «» Praga XV A partir de 13700 55 Dias uteis, das 6h30 as 20h (exceto sextas, das 6h30 as
Cocota Cocota 2006 22h)
Rio de Janeiro «» P XV A partir de
& it e . 8140 20 Dias uteis, das 6h as 21h30

Charitas Charitas 2004

Fonte: CCR Barcas
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4.5.3 Estagbes

Construido entre 1903 e 1912, a estacdo de barcas Praga XV € a principal
estacao do transporte maritimo do Rio e € usada como estag&o de passageiros,
centro de controle operacional e escritérios administrativos da CCR Barcas, a
estacao possui saldes de embarque, banheiros, bicicletario e lojas e areas de

servigos auxiliares. A estag&o possui integragdo com o VLT do Rio de Janeiro.

Figura 23 - Fachada da Estagdo Aquaviaria Praga XV

=
ﬂ

Fonte: Wikipedia

Todas as demais estacdes possuem saldo de embarque, banheiros,

bicicletarios e possuem acessibilidade para pessoas deficientes.
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Figura 24 - Fachada da Estagdo Aquaviaria Praga Arariboia

Fonte: CCR Barcas

Figura 25 - Estagao Aquaviaria Charitas

Fonte: CCR Barcas
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4.5 .4 Veiculos

A frota da concessionaria € composta por 19 embarcagdes (13 catamaras
e 6 barcas) e possui diversos tipos de catamaras. As mais antigas sdo da década de
70 e as mais modernas séo as de modelo US2000, inauguradas entre 2014 e 2016,
possuem capacidade para até 2000 passageiros, possui ar-condicionado e espaco

para bicicletas.

Figura 26 - Catamara US2000

Fonte: CCR Barcas

Figura 27 - Interior do Catamara US2000
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Fonte: CCR Barcas
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4.5.5 Importancia da implantag&o do transporte hidroviario na regiao

O trajeto entre Rio de Janeiro e Niterdi e feito diariamente por dezenas de
milhares de pessoas e a ponte Rio-Niterdi sofre com engarrafamentos, sendo entao
o transporte hidroviario uma alternativa para a populagao que precisa fazer a
travessia entre as cidades com um baixo tempo de viagem, além disso o transporte
presta servico fundamental de acesso a ilha de Paqueta e torna-se um atrativo

turistico para a regiao.

4.6 Cronologia do transporte maritimo em Florianoépolis

O transporte maritimo em Floriandpolis é alvo de debate ao longo das
ultimas decadas, nesta sec&o do trabalho sera feito uma linha cronologica dos
acontecimentos e debates relacionados ao assunto, buscando entender quais os

empecilhos fizeram e fazem o transporte ndo sair do papel na regiao.

30/09/2007 - Estado aguarda estudo sobre Transporte Maritimo.

Linha entre Biguacu - Floriandpolis - Coqueiros é estudada, governo do
estado espera receber um projeto elaborado por uma empresa de Sao
Paulo que apresenta recomendacgdes para investimentos no transporte
maritimo, baseado em um trabalho feito pela UFSC. Secretario de
transportes de Floriandpolis negocia com empreendedores interessados em
investir no setfor e acredita em uma resposta nos préximos meses. (LENZI,
2007)

10/01/2008 - Transporte Maritimo volta aos estudos.

A Secretaria do estado de infraestrutura espera receber os primeiros dados
do projeto arquiteténico do plano-piloto para o transporte maritimo entre
Florianopolis e Continente. Ainda com a necessidade de estabelecer quem
sera responsavel pelo investimento. Ainda ndo se sabe se o governo
estadual vai bancar tudo ou se a Prefeitura tera alguma participacao.
Segundo Cabral Filho, a intengdo € que exista uma parceria entre os dois
poderes. Um estudo inicial, de acordo com Scalabrin, revelou que existe
viabilidade técnica para quatro linhas entre a llha e a parte continental da
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Grande Floriandpolis. Uma € a ligagao da Capital com Biguagu, outra seria o
elo com Palhoga e mais duas com Sao José, nos bairros do Kobrasol e de
Barreiros. “Mas elas so6 sao viaveis economicamente do ponto de vista
social. Entao, a iniciativa privada entraria apenas com os barcos e a
operacgao”, informou. (BONASSOLI, 2008)

28/10/2009 - E o mar segue vazio.

O Governador Luiz Henrique anunciou a implantacéo do transporte maritimo
no Estado, mas nao ha data definida para o langamento do edital por falta
de verbas. O transporte maritimo de Floriandpolis esta encalhado na gaveta
da Secretaria de Infraestrutura do Estado. O Unico projeto que prevé
movimentar as aguas da cidade esta parado desde o final de 2007, quando
uma consultoria paulistana contratada pelo governo finalizou uma
assessoria técnica para implantagido de quatro linhas de transporte
hidroviarios de passageiros .O edital para a execugao dos projetos ainda
nao tem data para ser langado. Mas, de acordo com Santos, caso isso
aconteca este ano, serdo necessarios mais trés anos para a conclus&o das
obras e uso das embarcacdes.(DC, 2009)

14/01/2010 - Parceria pode viabilizar transporte maritimo em Florianépolis

Servigo sera feito por cooperativas de barqueiros e pescadores. O
vice-prefeito e secretario de Transportes, Mobilidade e Terminais, Jo&o
Batista Nunes, reuniu-se com o superintendente estadual do Banco de
Brasil em Santa Catarina, José Carlos Reis da Silva, para discutir uma
parceria entre a Prefeitura, o BB e cooperativas de barqueiros de
Floriandpolis para a implantagcdo de um servigo executivo de transporte
maritimo ligando os balnearios da cidade e llha-Continente. Jodo Batista
tomou como exemplo o funcionamento das barcas executivas da Costa da
Lagoa, que operam desde o inicio de dezembro do ano passado com
aceitagdo da populacao e turistas. Segundo o secretario, o sucesso do
servigo da Costa da Lagoa mostra que é possivel se implantar o transporte
executivo maritimo em outras localidades, com linhas nas regides Sul e
Norte da cidade, além de uma ligacao llha-Continente. Por determinagao do
prefeito Dario Berger a Secretaria de Transportes ja estuda a criagdo de
linhas operadas por barcos ligando a Barra da Lagoa ao Rio Vermelho e a
Lagoa da Conceigao. “Um servigo de barca executivo facilitara o
deslocamento na regido, contribuindo também para melhorar o transito,
principalmente no verao onde sao comuns 0s congestionamentos pelo
namero excessivo de carros”, aposta Jodo Batista. “Vamos buscar as
parcerias que precisamos para tornar o transporte executivo maritimo uma
realidade ja na proxima temporada e para tanto esperamos contar com a
experiéncia e o apoio do Banco do Brasil’. O superintendente estadual do
BB mostrou-se interessado no projeto, que pode ser viabilizado com o DRS
(Desenvolvimento Regional Sustentavel), além de envolver outros 6rgaos
como parceiros. Jose Carlos Reis da Silva comprometeu-se em levar o
projeto para a area técnica do banco e agendar uma reuniao com a
Secretaria dos Transportes na proxima semana para dar continuidade aos
trabalhos. (FloripaCVB, 2010)
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11/11/2010 - Aprovado novo transporte por mar em Palhoga

Objetivo é criar opgao de deslocamento entre Florianopolis € o municipio
por embarcacdes O prefeito de Palhoga, Ronério Heidersheidt, aprovou,
ontem, a lei que cria o Sistema de Transporte Maritimo no municipio. Agora,
sera criada uma comiss&o para definir os critérios para a contratagéo de
uma empresa para operar, em carater emergencial de 180 dias, o
transporte. Na pratica, a aprovacédo da lei em Palhoca é sé o comeco do
processo de implantagdo do novo sistema. A atuagdo da Capitania dos
Portos de Santa Catarina, orgdo da Marinha, que dara a orientagao técnica
para as obras, ira iniciar quando a prefeitura de Palhoga definir as areas de
navegacgao, de embarque e de desembarque. As trés tém de ser
oficialmente cedidas pela Superintendéncia do Patriménio da Unido, com
sede na Capital. O comandante Joares Pereira de Mello, chefe do
Departamento de Seguranca do Transporte Aquaviario da Capitania dos
Portos, explica que a lei sancionada ontem autoriza o transporte de
embarcacgdes apenas dentro do municipio de Palhoga: — Para que se instale
um ponto de embarque e desembarque em Floriandpolis, a prefeitura da
Capital tera de repetir todo o processo que Palhoga esta iniciando. Aprovar
lei, solicitar area para a Unido e entrar com processo junto a Marinha para
realizar obras. De acordo com o oficial, a iniciativa & apoiada pela Marinha,
gue tem a intengao de agilizar o processo. O prazo para as embarcagdes
comecgarem a navegar nao pode ser garantido, segundo Joares, por
envolver também a autorizacdo da Unido para a realizacdo do projeto. (DC,
2010)

24/11/2010 - Transporte maritimo: Duas décadas de projetos ancorados

Transporte maritimo na regido da Grande Floriandpolis nunca vingou

Nos ultimos dias, a prefeitura de Palhoga deu o primeiro passo para
implantagdo do transporte maritimo na cidade. Se sair do papel, a iniciativa
sera excecao entre varios projetos frustrados na Grande Florianopolis.

O motivo, em todos eles, foi semelhante: falta de vontade politica.O
abandono do trapiche da Baia Sul, proximo ao CentroSul, hoje utilizado
apenas por gaivotas, € uma prova do descaso. As primeiras ideias surgiram
no inicio da decada de 1990. Em 1993, foi aprovada uma lei municipal que
criava o transporte coletivo hidroviario na Capital, operado pela iniciativa
privada. No mesmo ano, o Departamento Estadual de Terminais Rodoviarios
(Deter) homologou a contratagdo de uma empresa para operar o sistema,
que ligava Floriandpolis as cidades vizinhas, a partir do trapiche. Porém, por
falta de entendimento entre o governo estadual e a empresa sobre quem iria
construir os terminais de embarque e desembarque, o projeto afundou.
Apos o episédio, o Deter se empenhou em estudar a viabilidade financeira,
econdmica e técnica para o sistema na regiao metropolitana. Em 2002, a
proposta eram 11 embarcacdes, com capacidade para 125 pessoas, com
ligacdes entre Palhoga, S&o José, Biguacu e Floriandpolis. A infraestrutura
seria bancada pelo governo. Porém, a tarifa seria mais cara que a do
transporte viario, o que n&o atraiu a iniciativa privada. Nos anos seguintes,
outro estudo foi feito, testando linhas entre a Capital, Sdo José e Biguagu,
com investimento de R$ 35 milhdes. O projeto segue engavetado. Segundo
o diretor de transportes do Deter, Ademir Machado, existe viabilidade para o
transporte maritimo, mas falta vontade politica.
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— Isso & uma decisao politica. Tem que ter parceria publico-privada, com
subsidio do governo — explica. (SCHMITT, 2010)

27/11/2010 - Trevo da seta e transporte maritimo

O prefeito Dario Berger disse em entrevista a uma emissora de TV que o
transporte maritimo ndo é implantado por conta da “inviak{ilidade
econdmica”, porque “liga o nada a lugar nenhum”. (DAMIAO, 2010)

02/03/2011 - Mobilizacao pelo Transporte Maritimo ganha forca

A Camara de Vereadores de Florianopolis, no dia 28/02, recebeu o Projeto
de Implantacdo do Sistema de Transporte Maritimo Integrado e discutiu com
parlamentares municipais, prefeitos e representantes de varias entidades da
Grande Florianopolis, a viabilidade para implantagao deste modal na regiao.
(CMF, 2011)

24/10/2011 - Transporte maritimo nao é prioridade na Capital

Projeto de Palhoga é tentativa solitaria de usar o mar para se locomover na
regido metropolitana Congestionada pelo excesso de carros, com falta de
vias adequadas para escoamento do trafego e refém de apenas uma opgao
de entrada na llha, a Capital ndo consegue implantar um sistema de
transporte hidroviario que una a cidade aos municipios da regiao
metropolitana. A prefeitura de Floriandpolis nao tem nenhum projeto na
area, de acordo com o vice-prefeito e secretario de Transportes, Jo&do
Batista Nunes. Ainda segundo Nunes, este ndo € um compromisso desta
gestdo, voltada para outras possibilidades para o transporte coletivo na
Capital. — Nosso foco sdo as ciclovias, o BRT (Transporte Rapido de
Onibus, modelo curitibano de transporte) e a licitagdo do transporte publico.
E nisso que eu estou concentrado — diz. O Unico envolvimento da prefeitura
com o tema € a colaboragao técnica, por meio do Instituto de Planejamento
Urbano de Florianépolis (Ipuf), com a prefeitura de Palhoga, que tenta
implantar o transporte maritimo na cidade desde 2010. (DC,2011)
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19/03/2012 - Acordo com estado pode tirar projeto do papel

Todos querem. Governo do Estado, da Capital, Sao José e Palhoca
finalmente concordam que transporte maritimo € uma boa ideia para
melhorar a locomogao entre as cidades da Grande Floriandpolis. Agora, o
tema que esta ha anos na pauta pode, finalmente, sair do papel. Palhoga
deu o primeiro passo. O projeto para a implantagao do novo meio de
transporte no municipio esta sendo elaborado. A empresa Iguatemi
Consultoria e Servigo de Engenharia Ltda, que venceu a licitacao, deve
entregar até o fim deste més o documento com mais detalhes técnicos
como o0s possiveis pontos de embarque e desembarque, tipo de barco,
velocidade e quantidade de passageiros. Com investimento privado orgado
em R$ 20 milhdes, a intencao € instalar o sistema em quatro pontos na
cidade. Em seguida, sera aberta nova licitacdo para a escolha da empresa
que ira fazer o transporte no municipio. Com a definicdo da empresa, o
prazo estimado para que o servigo seja oferecido aos moradores de
Palhoca & de 180 dias. Se tudo der muito certo, o servigo na cidade pode
entrar em operagao ainda neste ano. A tarifa deve custar R$ 4,50. Em
fevereiro, o prefeito de Palhoga, Ronério Heiderscheidt, e o secretario de
Governo da Capital, Gean Loureiro, fizeram a travessia Porto Alegre-Guaiba
na embarcacgao catamara, possivel modelo a ser implantado por
Heiderscheidt em Palhoca. Loureiro faz questao de enfatizar que
Florianodpolis apoia a iniciativa de Palhoga, mas que nao tem poder de
executar um projeto para integrar o sistema com a Grande Floriandpolis, ja
que se trata de transporte intermunicipal. Afirma ainda que ja foi feito um
estudo com possiveis locais onde os pontos seriam construidos como
CentroSul, Parque Nautico e o trapiche da Beira-Mar Norte. Pedidos
direcionados ao governo estadual — O governo do Estado precisa ter uma
acao mais efetiva para transformar esse sonho em realidade. So ele tem
competéncia legal para implementar o sistema integrando os municipios
vizinhos. Ja enviamos oficio a Secretaria de Infraestrutura cobrando
providéncias para implementar o sistema — esclarece. O prefeito de Sao
José, Djalma Berger, também acredita na ideia de integrar o transporte
maritimo. Ele salienta que ja existem dois pontos vidveis para que haja a
construcdo dos terminais: Beira-Mar de Sao Jose, perto do Clube Mare Alta,
e a futura Beira-Mar de Barreiros. — Como engenheiro, sou a favor de todos
os meios de transporte. SO que nao posso implantar esse sistema dentro de
Sao José. Em Palhocga é viavel pelo tamanho da costa maritima. Mas ndo
adianta resolver o problema s6 |a, pois um morador da Ponte do Imaruim,
que vai todos os dias para a Capital, tera de pegar o transito na Via
Expressa do mesmo jeito. Djalma se esquiva. Diz que os municipios
precisam do aval do Estado, e, claro, tem que ser um projeto eficiente, com
preco atrativo e com embarcagdes que fazem o percurso em tempo
satisfatdrio. Edital do Governo do Estado deve ser langado até abril O
assunto esta na agenda e a prioridade & absoluta, afirma o secretario de
Estado da Infraestrutura, Valdir Cobalchini, que defende a importancia do
projeto. (CAMPOS, 2012)
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28/05/2012 - Prefeitos definem diretrizes do transporte coletivo maritimo

Estiveram reunidos na manha desta quinta-feira, 24/05, no gabinete da
Prefeitura de Floriandpolis, os prefeitos da Capital, de Palhoga, de Sao Jose
e de Biguacu, junto a Secretaria de Infraestrutura e o Departamento de
Transportes e Terminais (Deter), para definir as diretrizes para a
implantagao do Transporte Coletivo Maritimo na regiao. Na ocasiao, foi
assinado um termo de parceria e de cooperagao técnica entre as prefeituras
que visa elaborar o projeto do transporte hidroviario. Um cronograma sera
definido, nos proximos dias, para datar as reunides e as entregas dos
projetos de cada cidade. O prefeito Dario Elias Berger enfatizou que é a
favor do projeto. “Nunca fui contrario a proposta, apenas informei que a
implantagao desse sistema € bastante dificil e complexa. As passagens
serdo superiores as do Transporte Coletivo. Sdo muitas as variaveis que
impedem a execucao”, explicou o prefeito, concluindo que tal iniciativa s6
tera continuidade com o apoio do Governo do Estado. A Prefeitura de
Palhoca apresentou um projeto piloto denominado Transporte Maritimo
Urbano, definindo os quatro terminais que ligam os mais de 25 quildbmentos.
S3o eles: Praia do Sonho, Praia de Fora, Barra do Ariril e Ponte do Imarui.
Em Florianopolis, de acordo com o secretario Gean Loureiro, foi realizado
um estudo definindo a instalagao do terminal maritimo atras do
CentroSul/Passarela Nego Quirido. Os municipios de Sdo José e Biguagu
devem apresentar os projetos nos proximos dias. Os trajetos serdo
realizados em menos tempo. Segundo o prefeito de Palhoga serdo gastos
apenas 17 minutos no percurso entre o terminal da Ponte do Imarui ao da
Capital. De acordo com o secretario Gean, o transporte maritimo sera uma
alternativa segura e confortavel. Ressalta ainda que a assinatura do
protocolo ndo impede que aditivos possam ser incluidos até a finalizacao do
projeto. Est&o previstos barcos com capacidade para 40 pessoas sentadas,
com ar-condicionado, TV e internet wi-fi. Terdo também espaco para o
transporte de bicicletas. Ja os terminais, com acessibilidade universal,
devem contar com salas de embarque, lanchonetes e banheiros. (PMF,
2012)

20/08/2013 - Transporte maritimo volta a ser discutido em Florianépolis com

propostas entregues para o Governo

A lenda urbana transporte maritimo volta a discussdo em Floriandpolis nesta
semana. Na segunda-feira, duas empresas entregaram ao governo as
propostas para a mobilidade da regiao com o modal como destaque. Uma
delas detalha sua ideia nesta terga, enquanto a outra prefere esperar a
manifestacdo do Estado, que deve ocorrer na quarta. As propostas do
consorcio Floripa em Movimento e da empresa CCR foram entregues nesta
segunda-feira. Em comum, as duas trabalham com a ideia do transporte
maritimo para melhorar a mobilidade urbana na regido, um dos principais
problemas na Grande Floriandpolis. (ND, 2013)
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14/10/2013 - Transporte maritimo deve ter trés linhas em teste na capital

Para diminuir os problemas de mobilidade na cidade de Floriandpolis,
devera entrar em operagéao o transporte maritimo em carater experimental.
Para o inicio das atividades € necessario que haja aprovagao da
Procuradoria Geral do Municipio, quanto a legalidade do projeto e tambem
em relagao a seguranca dos quatro trapiches flutuantes, que deverao ser
colocados pela empresa interessada em fazer a experimentagdo. Apos
aprovacao, o transporte, que tem lugar para 43 passageiros, ficara em
operacao por 90 dias, podendo esse prazo ser prorrogado por mais 90. Ao
final do processo, se aprovado o sistema, havera licitagao para exploragao
do servico. “Estamos tendo muita cautela quanto a implantagéo deste
modal. Faremos tudo de forma correta para ndo decepcionarmos a
populacao”, disse o secretario de mobilidade urbana, Valmir Piacentini.
Inicialmente havera trés linhas: Canasvieiras — Centro — Canavieiras, Sul da
Ilha — Centro — Sul da Ilha, Coqueiros — Centro — Coqueiros. (PMF, 2013)

28/11/2013 - Duas secretarias avaliam o transporte maritimo

Equipe da Secretaria de Mobilidade Urbana (SMMU) realizou nesta
quarta-feira (27) uma viagem para apresentar a Secretaria de Turismo o
transporte maritimo, que sera implantado em carater experimental. Durante
o passeio, foi mostrado o provavel trajeto entre Ilha e Continente. A
embarcacao saiu do Centro e foi até o bairro Abrado, na regidao continental.
O trajeto, que de carro seria feito em 40 minutos em horario de pico, foi feito
em 15 minutos. O projeto ajudara a diminuir os problemas de mobilidade
urbana da regido e, além de ser usado pela populagao local, podera servir
também como atrativo turistico. “O transporte maritimo € uma solugao que
Floriandpolis precisa. Acredito que a cidade so € boa para o turismo,
quando € boa para quem aqui vive”, comentou a secretaria de turismo,
Maria Claudia Evangelista. A secretaria disse ainda que foi importante ter
saido para o passeio em uma manha chuvosa, pois demonstra que
podemos sair com qualquer condi¢cdo climatica. Os documentos necessarios
ja estdo nas maos do proprietario do Acquabus, Aldo Maciel, inclusive o
certificado de seguranca da navegacao. Para o inicio da operagéo, &
necessario apenas que trapiches flutuantes sejam colocados em quatro
pontos da cidade: Centro, Canasvieiras, Ribeirdo da llha e Abrado. A ideia é
gue o sistema seja implantado ainda este ano. O transporte, que tem lugar
para 45 passageiros e trés tripulantes, ficara em operacgéo por 90 dias,
podendo esse prazo ser prorrogado por mais 90. Ao final do processo, se
aprovado o sistema, havera licitagdo para exploragido do servigo. “Estamos
trabalhando com muita cautela quanto a implantagao deste modal. Faremos
tudo de forma correta para ndo decepcionarmos a populagao”, disse o
secretario de Mobilidade Urbana, Valmir Piacentini. (PMF, 2013)
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10/04/2014 - Transporte maritimo: Governo tenta readequar custos

Os dois projetos de transporte maritimo que poderiam ajudar a resolver o
problema de mobilidade urbana ligando municipios da Grande Floriandpolis
passam por revisao financeira. As propostas foram selecionadas em janeiro
por técnicos da SC Participacdes e Parcerias (SCPar), por meio do
Procedimento de Manifestacdo de Interesse (PMI). Na época, a previsao do
governo do Estado era implantar o sistema em carater experimental em
margo deste ano. (DC, 2014)

01/12/2015 - Ainda nao chegou a vez do transporte maritimo

Foram dois anos de trabalho, envolvendo dezenas de profissionais da mais
alta categoria e, enfim, temos o Plamus (Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel da Grande Floriandpolis) concluido e recomendando o
transporte coletivo rodoviario como medida eficaz e definitiva para melhorar
a mobilidade entre os municipios do aglomerado urbano. Outras medidas,
algumas paliativas, sao indicadas pelos técnicos e pelos gestores da
Superintendéncia da Regiao Metropolitana. E o transporte maritimo, solugao
gue parece evidente para qualquer um que observe as baias Norte e Sul
totalmente livres para a navegacao, nao esta entre as prioridades, mas
como recurso subsidiario. “O transporte aquaviario mostra-se interessante
como complementar no curto prazo”, diz o relatério do Plamus. “O sistema
de transporte aquaviario pode ser implantado de maneira rapida,
necessitando de investimentos relativamente reduzidos e impactando
positivamente na mobilidade da Grande Floriandpolis. No entanto, a solugdo
apresenta baixa sustentabilidade financeira, necessitando de subsidios
significativos por parte do governo (R$ 9,5 milhdes ao ano)”. O Plamus
sugere novos estudos técnicos, especificamente sobre essa alternativa. Ou
seja, vamos continuar dependendo do transporte rodoviario para nos
movimentarmos — quando isso € possivel — pela regido metropolitana. Com
tanto mar a vista e a disposicao, o transporte maritimo deveria estar na
ponta das opgdes de mobilidade, ndo em plano secundario. (DAMIAQ,
2015)

10/10/2016 - “O maior problema é a burocracia” diz diretor da BB Barcos sobre

transporte maritimo

O entrevistado deste fim de semana € Raul Machado, diretor da BB Barcos,
construtora e operadora de Catamaras para transporte de passageiros. Na
opiniao do senhor, por que o transporte maritimo nao deslancha na Grande
Florianopolis?Temos uma autorizagao provisdria com validade de dois anos
concedida pelo Deter. Possuimos experiéncia no transporte maritimo e
hidroviario, com embarcacdes operando em Porto Alegre, Ilha Comprida
(SP), Santos, llhabela, Sao Luiz do Maranhdo, Belém, Santarém e outros
pequenos municipios. O maior problema na implantagao do transporte
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maritimo na Grande Floriandpolis € a burocracia. Sao muitos itens, e cada
um demora para ser analisado. O Plamus, que serve de orientagéo a
técnicos e autoridades, tem equivocos importantes de origem, fazendo com
que o transporte maritimo seja considerado complementar, quando na
verdade, pela geografia da Grande Floriandpolis, deveria ser o principal. O
que falta e quanto custaria a integracao deste modal? Falta aprovacao da
Fatma e posteriormente da SPU. Apds isto, pequena dragagem, diminuigdo
e restauracao do trapiche existente atras do Centrosul. Temos quatro
embarcagdes prontas para iniciarem a operagao. O custo para os
municipios sera zero, enquanto os BRTs ficam na casa do bilhdo de reais.
Veja um exemplo: uma travessia entre o Bairro Aririu (Palhoga) e o
Centrosul (Florianopolis) levaria apenas 15 minutos, com ar condicionado,
duas TVs e sem jogar (balangar) nada, pela caracteristica das
embarcagdes. Tudo pelo prego médio de uma passagem de 6nibus.
(MARTINI, 2016)

02/02/2018 - Implantagdao de transporte maritimo, na Grande Floriandpolis,

aguarda licengas federais

Para implantar o transporte maritimo de passageiros em carater
experimental na Grande Floriandpolis, o diretor de Infraestrutura Aquaviaria
do governo do Estado, Leandro Ferrari, espera pela manifestagdo da SPU
(Secretaria do Patrimdnio da Uniao). A empresa BB Barcos, de Imbituba, vai
disponibilizar dois catamaras, com capacidade para 176 passageiros cada,
e providenciar a estrutura basica nos trapiches do CentroSul, em
Florianopolis, e da Ponta de Baixo, em Sao José, para realizar os testes. O
objetivo € comegar a operagao no segundo semestre deste ano. O Deter
(Departamento de Transportes e Terminais) tenta viabilizar o transporte
aquaviario desde 2004. “Nosso objetivo & oferecer o servico em carater
experimental durante um periodo de seis meses para identificar algumas
melhorias que precisardo ser incluidas na futura licitagdo. Mais do que uma
opgao de locomogao, o transporte maritimo vai proporcionar qualidade de
vida. Quem leva mais de duas horas para se deslocar de Palhoga a
Florianopolis, futuramente deve levar 20 minutos pelo mar”, explicou Ferrari.
Durante o periodo de experiéncia, os dois catamaras farao o trajeto entre
Floriandpolis e S&o José, mas o objetivo € que o transporte também atenda
Palhoca e Biguagu. Com a licenga da Fatma (Fundagao do Meio Ambiente)
em maos, Ferrari aguarda somente pelo parecer da SPU. O diretor acredita
que a bancada catarinense em Brasilia deve auxiliar no processo. O
transporte aquaviario deve ter a integragao com o transporte coletivo.
“Precisaremos interligar o transporte maritimo com os outros modais. Vamos
estudar a instalagéo de pontos de énibus nas proximidades dos trapiches,
que também deverao ter bolsdes de estacionamento e bicicletarios. O
secretario de Infraestrutura, Luiz Fernando Vampiro, e o presidente do
Deter, Fulvio Rosar Neto, estdo empenhados nesse projeto”, contou Ferrari.
(GONGCALVES, 2018)
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13/03/2018 - Tarifas e infraestrutura sao desafios para transporte maritimo na

Grande Florianépolis

A apresentacao do catamara que vai testar o transporte maritimo da Grande
Floriandpolis foi um aperitivo promissor do que pode ser a implantagao de
um servigo regular entre os municipios da regido. Confortavel, a
embarcacado fez em 12 minutos o trajeto entre o Veleiros da llha, na Prainha,
e a Ponta de Baixo, em Sao José, alternativa viavel para driblar os rotineiros
congestionamentos na Via Expressa e nas pontes Pedro lvo Campos e
Colombo Salles. Depois de obtida a autorizacao definitiva da Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios, o projeto exigira atuagéo conjunta e
investimentos das prefeituras de Floriandpolis, Sao Joseé, Palhoca e Biguagu
nos respectivos terminais. Dois pontos sdo fundamentais para estimular
mudancas de habitos: tarifa justa, que seja competitiva em relagao as
passagens de 6nibus, e uma infraestrutura nos terminais de embarque e
desembarque que facilite a integrag&o entre os demais modais de
transporte. (GADOTTI, 2018)

01/07/2018 - Transporte maritimo nao tem data definida para funcionar em

Florianépolis

O transporte maritimo de Florianopolis ainda nao tem data para ser
implantado, mesmo apés os testes bem-sucedidos realizados este ano. O
mais recente foi em margo, quando um catamara percorreu em apenas 12
minutos o trecho entre o Centro de Florianopolis e o bairro Ponta de Baixo,
em Sao José, em um dia de chuva e vento. Em mais sete minutos, chegou a
Barra do Aririu, em Palhogca. Com capacidade para 180 passageiros
sentados, a embarcagao demonstrou ser uma opg¢ao viavel e de grande
utilidade para a 31 de Floriandpolis. Entretanto, o sistema aguarda
aprovacgao da Antaq (Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios), do IMA
(Instituto do Meio Ambiente de Santa Catarina) e da Capitania dos Portos
para comegcar a operar. O projeto do transporte maritimo de Floriandpolis
esta a cargo do Deter (Departamento de Transportes e Terminais), que
desde 2014 tenta obter as licencas para transforma-lo em realidade. No
momento, o documento esta em analise na Antag e mesmo apos o parecer
da agéncia, ainda serdo necessarias as autorizacbes do IMA e da Capitania
dos Portos, o que nao tem prazo para acontecer. De acordo com o diretor
de Transportes do Deter, Amarildo Souza, “todos ja sabem da importancia
de um novo modal para o transporte coletivo na Capital, por isso
trabalhamos incessantemente para tirar esse projeto do papel”, afirma.
Quando o transporte maritimo for autorizado, a empresa que realizou os
testes em marco, sera a primeira a operar porque ja possui as licencas
necessarias. “Depois, um processo de licitagdo devera ser aberto, com
prazo mais extenso, para ampliar o servico e permitir a empresa vencedora
investir e ter retorno a longo prazo”, explica o diretor. (ND, 2018)
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06/11/2018 - Transporte maritimo ganha area para embarque e desembarque

em Florianopolis

O transporte maritimo em Floriandpolis deu um passo importante com a
cessado de uso de uma area de 11,5 mil m? localizada na baia Sul, na regido
do Centro Sul, para instalagdo da area de embarque e desembarque de
passageiros. O novo modal depende agora de duas licengas ambientais e
uma autorizag¢@o da Marinha do Brasil para entrar em operacdo. A portaria
da SPU (Secretaria de Patriménio da Unido) foi publicada dia 1° de
novembro no Diario Oficial da Unido e autoriza o uso da area por 20 anos,
prorrogaveis por mais 20 anos. Apesar de ser uma cessao, o Deter
(Departamento de Transportes e Terminais) tera que custear o aluguel do
espaco, com R$ 275 mil por ano. “E uma grande conquista do governo do
Estado em um trabalho que contou com apoio do governador Eduardo
Pinho Moreira e do senador Dario Berger para suplantar a burocracia
instalada em Brasilia”, festejou o presidente do Deter, Fulvio Rosar Neto.
(DALCIN, 2018)

11/01/2019 - Cessao de espaco para obra de terminal de transporte maritimo da

Capital é oficializada

Foi oficializada nesta quinta-feira (10) a cessao onerosa do uso do espacgo
do terminal de passageiros de transporte maritimo que ligara Florianopolis a
Sao José. O acordo da SPU (Secretaria de Patriménio da Unido) com o
Deter (Departamento de Transportes e Terminais) foi assinado no dia 17 de
dezembro e deve valer por 20 anos. O contrato comporta tanto a cessdo da
area terrestre, de 6.065,91 m?, no aterro da Baia Sul, quanto o espago
maritimo adjacente, de 5.530,86 m2. Ja o contrato para iniciar o transporte
experimental, feito com a empresa BB Barcos, de Imbituba, tem vigéncia de
dois anos. As obras do terminal, no entanto, ainda ndo tiveram inicio. Antes
disso, & preciso esperar a liberagao da licenga ambiental de instalagdo. O
IMA (Instituto do Meio Ambiente de Santa Catarina) € o responsavel por
avaliar se todas as condigdes estdo sendo cumpridas, mas o laudo final dos
técnicos ainda ndo tem data para ficar pronto. Depois disso, & preciso
construir uma estrutura para atender os passageiros e garantir o embarque
e desembarque de todos. Atras do Centro Sul j& existe um trapiche, mas
sem condi¢des de uso. A reforma da estrutura sera feita pela iniciativa
privada e acompanhada pelo Deter. A primeira rota do transporte maritimo
em Floriandpolis deve ligar a Capital até a Ponta de Baixo, em Sao Jose,
com trajeto previsto de 12 minutos. Pelas estradas, esse mesmo trecho
pode demorar mais de uma hora — isso quando a situagao nas rodovias nao
esta tumultuada. Do lado de Sao José, o trapiche esta praticamente novo. A
estrutura ficou pronta ha dois anos e so precisa de algumas adaptacgdes,
como uma cobertura para dias de chuva e a corregao de falhas no piso de
madeira. Apenas quando tudo estiver pronto € que o Deter dara entrada na
licenca ambiental da operagao. Depois ainda € preciso conseguir uma
autorizacgéo final da Marinha para comecar os trabalhos de transporte de
passageiros. (ND, 2019)
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06/03/2019 - Capitania cobra estudos técnicos para liberar transporte maritimo

em Florianépolis

Apesar de prometido para fevereiro de 2019, o transporte maritimo entre
Sao Jose e Floriandpolis ainda esta longe de sair do papel. Em janeiro deste
ano, a Capitania dos Portos oficiou o governo do Estado de que até o
momento ndo ha nenhuma solicitagdo para obtengéo de licenca e
autorizagdes exigidas pela Marinha do Brasil. O projeto ja tem licenga prévia
expedida pelo 6rgao ambiental do Estado, segundo o Deter (Departamento
de Transporte e Terminais), e cabera a empresa que vai operar o Servigo
providenciar as autorizacdes junto a Capitania dos Portos. (ND, 2019)

29/03/2019 - Transporte maritimo da Capital pode sair em trés meses, diz

empresario

Segundo estimativas do diretor da BB Barcos, Raul Machado, que recebeu
concessao para operar o transporte maritimo na Grande Florianopolis, o
servigo poderia comegar a funcionar em trés meses. Mas a burocracia
envolvida na introducao desse novo modal de transporte coletivo na cidade
coloca em duvida se essa data podera mesmo ser considerada uma
possibilidade real. A operagao exige a obtengao de trés licengas ambientais
e o cumprimento de varias exigéncias feitas pela Capitania dos Portos de
Santa Catarina, como dragagem do canal, levantamento hidrografico do
novo fundo marinho ao longo do canal de atracagao e projeto de
balizamento para garantir a seguranga da navegacgé&o na futura linha. Uma
das licencgas, a LAP (Licenga Ambiental Prévia) foi obtida em margo do ano
passado, junto ao IMA (Instituto do Meio Ambiente de Santa Catarina), mas
ainda faltam a LAl (Licenga Ambiental de Instalagao) e a LAO (Licenga
Ambiental de Operagéo). De acordo com o empresario, nesta semana um
técnico da BB Barcos foi ao Ipuf (Instituto de Planejamento Urbano de
Florianodpolis) esclarecer duvidas que o érgéo tinha sobre o projeto. O
préximo passo sera o encaminhamento da documentacao completa, com as
complementacdes e o projeto executivo de drenagem, ao IMA, na
segunda-feira (1°). Com esses documentos, a empresa espera conseguir
obter a LAI, que permitira fazer as obras necessarias para colocar os barcos
em operacdo. Os trabalhos incluem melhorias em trapiches, ancoradouros,
dragagem do canal e montagem das instalacées hidroviarias, que incluem
estacdes de embarque e desembarque de passageiros, e projefo de
seguranga. Apds o término das obras, sera possivel solicitar a LAO e
comecar a operacgao do transporte aquaviario. (LUZ, 2019)

09/08/2019 - Estudo técnico vai analisar a viabilidade de transporte maritimo

integrado na Grande Florianépolis

As prefeituras da Grande Floriandpolis vao compartilhar com o Governo do
Estado todos os estudos e dados de que ja dispdem sobre a instalagao de
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um sistema de transporte maritimo integrado na regiao. Esta foi a decisao
tomada em uma reunido realizada na tarde desta quinta-feira, 8, entre
representantes da Secretaria de Estado da Infraestrutura e Mobilidade, da
Santur, das prefeituras de Florianépolis, Sdo José, Biguagu e Palhocga, além
da Superintendéncia de Desenvolvimento da Regiao Metropolitana de
Florianopolis (Suderf). O objetivo do secretario de Estado da Infraestrutura,
Carlos Hassler, € que todas as informagdes sejam reunidas em um estudo
tecnico completo, que aponte se a implantagao do transporte maritimo
integrado € viavel. De posse desse estudo, sera possivel elaborar um
projeto que atenda as peculiaridades e necessidades de todos os
municipios envolvidos. O prazo para a disponibilizac&o das informacdes é o
fim deste més. Em setembro, uma equipe com representantes da Secretaria
e das prefeituras vai concluir o termo de referéncia para iniciar o estudo de
viabilidade. (SC, 2019)

04/06/2020 - Estado muda os planos sobre o transporte maritimo em

Florianopolis

O governo do Estado mudou o planejamento sobre o transporte maritimo
em Floriandpolis. O projeto que ha anos era preparado e ndo saia
efetivamente do papel para fazer uma ligagao entre a regido do Centro Sul,
no Centro, e a Ponta de Baixo, em S&o José€, sera inicialmente descartado.
A empresa responsavel pela operagao foi notificada desta decisao para a
rescisao do contrato e tem prazo para manifestagdo. A alteragdo nos
planos, porém, nao significa que o Estado desistiu do transporte maritimo,
segundo o secretario de Infraestrutura, Thiago Vieira. A ideia € justamente
preparar investimentos em outros pontos ainda a serem debatidos junto as
prefeituras da regiao. A expectativa de Vieira € que no comeco do segundo
semestre haja novidades sobre o tema. Uma das justificativas para a
desisténcia neste momento da ligacdo € o custo que o Estado tem com a
area cedida pela Uni&o na regido do Centro Sul para a operagéo do
embarque e desembarque de pessoas sem que haja claramente uma
perspectiva para a operagao. Outra alegacao do secretario é que aquele
ponto pede melhorias constantes de dragagem enquanto ha outros locais
gue podem ser explorados com menos custo. A ideia daqui para frente é
discutir a proposta com as prefeituras e desenhar um modelo de concessao.
Como uma das preocupacgdes € a viabilidade econémica, Vieira estima, por
exemplo, um projeto com outros atrativos para que os investidores possam
explorar além do transporte maritimo.

Historico de idas e vindas

O projeto para o transporte maritimo entre o Centro Sul e a Ponta de Baixo
esta ha anos em gestacg&o. Sdo varias idas e vindas que incluem liberagdes
burocraticas e a construgédo de barcos para a operagao. Mesmo assim, a
efetiva operacéo ficou apenas no papel. Com a mudanca de planos, o
Estado tem a oportunidade de recomecar e estabelecer um projeto que gere
resultados. (SILVA, 2020)

08/06/2020 - Estado quer discutir transporte maritimo com prefeitos da Grande

Florianépolis
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A Secretaria de Estado da Infraestrutura notificou a empresa BB Barcos
sobre a rescisédo do contrato de autorizagdo para futuro servigo de
transporte maritimo a partir de um trapiche na Baia Sul. Entre as
justificativas para a decisdo, o secretario Thiago Vieira cita o custo
operacional, um estudo que aponta outros trechos mais viaveis
economicamente e uma decisdo do STJ que exige a necessidade de
concessado por licitagcdo. Thiago disse que vai conversar com os prefeitos da
Grande Florianopolis sobre as linhas e trajetos com viabilidade para
implantagdo de um sistema de transporte maritimo na regido com base em
estudo feito pela secretaria. (GADOTTI, 2020)

03/11/2020 - Transporte maritimo: governo estuda viabilidade em cinco rotas na

Grande Florianopolis

Figura 28 - Rotas em estudo para implantagido na Grande Florianépolis
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Fonte: Governo de Santa Catarina

A Secretaria de Estado da Infraestrutura e Mobilidade firmou um termo de
cooperagao técnica com o banco interamericano de desenvolvimento para
realizar a analise prévia da viabilidade econémica, ambiental e técnica dos
estudos existentes para implantac&o do transporte maritimo na Grande
Florianopolis. (ND, 2020)
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15/01/2021 - Proposta para transporte maritimo em SC esta sendo finalizada,

diz Governo

A Secretaria de Infraestrutura de Santa Catarina esta finalizando um estudo
de viabilidade para implementagao do transporte maritimo intermunicipal na
Grande Floriandpolis. O anuncio foi feito pelo Secretario Thiago Vieira nesta
quarta-feira (13). Além do Governo Estadual, a iniciativa é capitaneada
também pelo BID (Banco Interamericano de Desenvolvimento). Em agosto
de 2019, a Secretaria assinou termo de cooperacgao técnica com o Banco.
Com a proposta pronta, o governador Carlos Moisés se reunira com os
prefeitos da Grande Floriandpolis. As prefeitura deverdo construir e
aprimorar a proposta inicial, detalha a Secretaria de Infraestrutura. Em
seguida, com a proposta fechada, comecara a etapa de concessao do
servico. A previsao € de que o procedimento seja concluido até 2022,
quando esta prevista a implementacao. (ND, 2021)

09/02/2021 - Transporte maritimo da Grande Floriandpolis tera embarcacao

para 960 passageiros; saiba o prego

O esperado transporte maritimo da Grande Floriandpolis deve iniciar em
2024. Esta € a nova projecao do governo do Estado para o modal tao
esperado. Mais uma etapa foi vencida na ultima sexta-feira (5) quando, em
agosto do ano passado, técnicos do Poder Executivo e do Banco
Interamericano de Desenvolvimento (BID), entregaram os estudos para o
governador Carlos Moisés da Silva. A tarifa projetada, diferentemente dos
estudos anteriores, prevé um valor mais barato para tarifa: R$ 6,50 e ndo
R$16 conforme calculos na gestdo passada. Nao havera subsidio. A
conclusao atual € que ha demanda para o modelo. O material utilizou dados
do Plamus e novas analises coletadas. O BID conta com 4 consultores e
dois técnicos trabalhando neste projeto. Nao ha custo para o Estado. A
instituicao financeira sera remunerada pela concessao. Serao cinco rotas e
as analises levaram em consideracao trés pontos: demanda, engenharia e
viabilidade econémica. Dois tipos de embarcacgdes deverao ser utilizadas:
Ferryboat e para passageiros. A rota entre Floriandpolis e S3o Jose, por
exemplo, teria embarcacgao para 960 lugares. Agora, a ideia sera levada a
Casa Civil para construir o sistema em conjunto com as prefeituras e
organizar as audiéncias publicas. Trata-se de uma questdo, também,
estratégica. O governo entende que projeto precisa ter autoria conjunta para
que o ganho politico seja coletivo e sem um Unico “pai da crianga”. Apds a
etapa politica e de consultas publicas, volta ao BID para a coleta de
documentagio. Espera-se o langamento do edital até o final de 2022 e o
inicio da operacao para 2024. A concessao sera de 35 anos.

Sera que agora, afinal, o projeto saira da maquete? (IGOR, 2021)
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17/03/2021 - Tarifa do transporte aquaviario da Grande Florianépolis pode ficar
em R$ 6,50

O estudo de pré-viabilidade do transporte aquaviario da Grande
Floriandpolis indica que o valor da tarifa do modal podera ser fixado em R$
6,50. O termo de cooperagao técnica, firmado pela Secretaria de Estado da
Infraestrutura e Mobilidade e o BID (Banco Interamericano de
Desenvolvimento), foi apresentado nesta quarta-feira (17) para as
prefeituras de Florianopolis, Biguagu e Palhoga, alem de 6rgdos municipais,
federais e entidades relacionadas ao transporte aquaviario. “Finalizamos um
estudo teécnico para justificar os valores de investimento e operagéo, que
vao definir o prego da tarifa. A principio, chegamos em um valor
economicamente acessivel, que na nossa avaliagio permite a implantagéo
do sistema na regido”, afirmou o secretario Thiago Vieira. Se tudo correr
bem, a previsdo é de que o edital para a implementagdo no novo modal seja
langado em 2022 e que 0 comego da operacdo aconteca em 2024.
(GADOTTI, 2021)

4.7 Discussdo dos resultados

Analisando os resultados, € possivel elencar os principais desafios
enfrentados na implementagao do transporte maritimo na regido metropolitana da

Grande Florianépolis:

a) falta de interesse politico pelas gestdes publicas;
b) burocracia na obtenc&o de licengas ambientais e da marinha;
c) viabilidade financeira;

d) falta de competitividade frente a modais terrestres.

O principal desafio observado € a falta de interesse politico por parte dos
prefeitos das cidades que compdem a regido e do governo do Estado, por diversas
gestdes publicas que se renovam a cada 4 anos, o interesse foi demonstrado por
algumas gestdes porém nunca houve uma parceria definitiva entre as prefeituras e o
governo para a implementacao, recentemente, a partir de 2019 o governo de Santa
Catarina tomou a frente do projeto e apresentou um estudo de prévio de viabilidade

técnica e econémica, com informagdes bem detalhadas do projeto que se pretende
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implementar, apesar de estar ainda em fase inicial o cenario € otimista e parece ter
superado a burocracia que gestdes anteriores passaram com a liberagéo de licencas

ambientais e da Marinha.

A viabilidade financeira para implementacdo do modal do transporte é
uma dos principais fatores que enfrenta resisténcias, pois estudos como o PLAMUS
nos mostra que o sistema de transporte n&o seria sustentavel e necessitaria de
subsidios na ordem de R$ 9,5 milhdes por ano para ser mantido, porém ha de se
ressaltar que esse valor pode ser mitigado conforme a quantidade e periodicidade
de rotas escolhidas, tipos de veiculo adotados e com uma maior otimizagdo no

processo de operacgao do transporte.

Comparando os modais maritimo e terrestre, ainda mais empregando-se
sistemas como o BRT, fica claro as desvantagens do modal maritimo, principalmente
pelos maiores tempos de viagens, maiores custos operacionais e a diferenga que o
transporte maritimo depende da integracdo com outros modais para chegar nas
atividades e equipamentos urbanos que estio distantes do mar, porém nos ultimos
anos a tecnologia naval vem evoluindo e diminuindo custos entdo o cenario pode
mudar a longo prazo e diminuir essas diferencas. Vale ressaltar que o modal
terrestre apesar de vantajoso também possui suas desvantagens e conforme o
crescimento urbano fica cada vez mais dificil utilizar este tipo de solugdo, portanto
devemos olhar o modal maritimo como uma solugdo complementar para a

mobilidade urbana e nao deveria ser comparado diretamente ao modal terrestre.

5 Diretrizes para o estudo de viabilidade do transporte maritimo na Grande

Florianépolis

A partir dos estudos realizados foi levantado algumas diretrizes gerais
para a implantacdo do transporte na regido metropolitana da Grande Florianépolis,

de forma a otimizar o sistema de transporte caso seja implantado.

a) integracao eficaz com outros modais de transporte;
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Aintegragao entre os modais deve ser o foco no projeto de implantagao
para que a transferéncia do passageiro entre os modais seja feita de forma a perder
0 menor tempo possivel, portanto a construcao dos terminais maritimos devem ser
planejadas e construidas o mais proximo possivel de terminais de integragao
rodoviarios como o TICEN por exemplo, além de possuir bicicletarios e possuir

acessibilidade conforme normas.
b) utilizacdo de veiculos modernos;

A utilizagdo de veiculos modernos com altas velocidades de cruzeiro, e
que tragam conforto aos passageiros é essencial para a redugao dos tempos de

viagens e boa ades&o da populagio.
c) tarifas compativeis;

As tarifas devem ser compativeis ao trajeto que sera realizado, devendo
possuir uma tarifa unica com outros modais para redugao do tempo que o
passageiro perde na integracio, e podendo ser adotado valores diferentes para

moradores e turistas.
d) construgdo de infraestrutura adequada;

Os terminais devem ser construidos pensando no conforto dos
passageiros em diferentes condigbes climaticas, deve também ser construida area
adequada para operacao do transporte e local de estacionamento para

embarcacoes.
e) rotas e periodicidade de acordo com a demanda;

A escolha das rotas e periodicidade serdo adaptadas apés implantacao
do transporte conforme aceitagao do publico e maior crescimento da demanda de
passageiros e também conforme crescimento populacional de determinadas areas

da regiao.
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6 CONSIDERAGOES FINAIS

Foi abordado neste trabalho a importancia da implementagcdo de um
transporte aquaviario para a regido Metropolitana da Grande Floriandpolis
demonstrando a importancia histérica da navegacgdo para a regido, o potencial
atrativo turistico que ele pode trazer e principalmente por fazer parte de uma solugéo
de baixo custo para os gargalos da mobilidade urbana da regido, as Baias Norte e
Sul possuem grande potencial de navegagdo que nunca foi aproveitado e conforme
0 crescimento populacional da regido nos ultimos anos e também futuro, fica cada
vez mais evidente a necessidade da diversificagcdo dos modais de transporte publico

urbano na regido.

Com este trabalho de conclusdo de curso foi demonstrado os desafios
que a implantacdo do transporte maritimo na regiao sofre e também demonstrado as
diregbes que o poder publico deve tomar para ter um transporte maritimo adequado
para a regido, incentivando assim a discussdo da implementagdo do transporte
maritimo para a regido Metropolitana da Grande Floriandpolis, com intencdo de
trazer melhorias ao sistema de transporte coletivo da regido, trazendo mais conforto

e qualidade de vida a populagao, usuaria do transporte coletivo ou n&o.

Os investimentos feitos pelo poder publico no modal rodoviario muitas
vezes nao se justificam e acabam feitos sem um planejamento adequado e nos
mostra como o capital para investir neste tipo de infraestrutura urbana n&o falta, o
que falta & interesse politico, diversas metropoles do pais utilizam esse modal de
transporte e conforme visto neste trabalho, as parcerias publico-privada funcionam
muito bem e tornaram o transporte maritimo vitais para a populagcao dessa cidade,

cada uma com suas particularidades.

O transporte maritimo de passageiros € uma opgao viavel e de facil
implementacédo que passou por uma grande evolugdo nas ultimas décadas,
principalmente na diminuigao dos tempos de viagens e no aumento de conforto para
0s passageiros com veiculos mais modernos e tecnoldgicos, além de ser mais

sustentavel que veiculos do modal rodoviario. A sustentabilidade é uma premissa
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muito importante que é adotada de forma mais expressiva em paises como a
Noruega e Alemanha por exemplo, que fazem um maior uso do transporte maritimo
urbano, cabe ao poder publico no nosso pais incentivar cada vez mais o uso deste

tipo de transporte, quando for possivel.

Mesmo que o transporte maritimo ndo seja uma solugdo milagrosa para a
mobilidade urbana da regido, € uma solugdo complementar que deve ser aliada a
outras como por exemplo, um sistema de BRT e a ampliagdo da malha de ciclovias

da regiao, reduzindo assim o uso do transporte individual motorizado.

Considerando a inevitavel implantagdo do transporte maritimo, que ja
possui um estudo prévio de viabilidade técnica e econémica feita pelo governo do
estado de Santa Catarina no presente ano de 2021, € fato que sera preciso um
correto dimensionamento dos veiculos, da quantidade e periodicidade das rotas para
o publico alvo, que devera ser constantemente estudado e analisado de acordo com
as demandas, um dos maiores focos que o transporte maritimo deve ter é a
integragdo eficaz com outros modais de transporte, tornando assim o transporte
mais otimizado e assim termos uma boa adesdo da populagdo ao transporte

maritimo.

6.3 Trabalhos futuros

Aos trabalhos futuros, sugere-se os seguintes topicos:

a) Estudo sobre a percepgéo e opinido da populagéo da Grande
Floriandpolis sobre o transporte maritimo;

b) Propostas para modelos de paradas e terminais maritimo;

c) Estudo sobre as demandas de rotas do transporte maritimo na Grande
Florianopolis ;

d) Elaboragao de propostas de incentivo ao uso de modais de transporte

alternativos ao rodoviario;
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