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RESUMO

A revitalizagdo da Avenida das Rendeiras, localizada na Lagoa da Conceigao,
em Florian6polis/SC, teve como objetivos modernizar a infraestrutura viaria,
melhorar 0 acesso as praias do leste da ilha de Santa Catarina e promover o uso de
modais ndo motorizados, por meio da implantacdo de uma ciclovia e calgadas
adequadas. A acessibilidade € um direito fundamental garantido pela Constituicdo
Federal de 1988, e a NBR 9050:2020 estabelece diretrizes para promover a
igualdade e a incluséo de todos os usuarios no ambiente urbano. Contudo, apesar
de a norma garantir a obrigatoriedade de atender a esses requisitos, a obra entregue
em margo de 2023, apresentou falhas significativas. Entre elas, destacam-se a
auséncia ou colocacao inadequada de pisos tateis e a presenga de obstaculos nao
sinalizados, o que compromete a seguranga e autonomia dos pedestres, e que
gerou criticas da comunidade e dos comerciantes locais. Este trabalho de conclusao
de curso tem como objetivo elaborar um laudo técnico de acessibilidade para as
calgadas da orla da Avenida das Rendeiras. Para isso, foi desenvolvido e aplicado
uma checklist de acessibilidade com base nas normas NBR 9050:2020, NBR
16537:2024 e legislagdes municipais pertinentes. Os resultados obtidos permitiram
identificar as ndo conformidades existentes e propor solugdes praticas e especificas
para adequar as calgadas as diretrizes legais e normativas, contribuindo para a
criacdo de um ambiente urbano mais inclusivo e seguro para todos os usuarios.

Palavras-chave: Acessibilidade. Calcada. Deficiéncia. Infraestrutura. Normas.



ABSTRACT

The revitalization of Avenida das Rendeiras, located in Lagoa da Conceigao,
Florianopolis/SC, aimed to modernize road infrastructure, improve access to the
eastern beaches of Santa Catarina Island, and promote the use of non-motorized
modes of transportation, through the implementation of a bike lane and accessible
sidewalks. Accessibility is a fundamental right guaranteed by the 1988 Federal
Constitution, and NBR 9050:2020 establishes guidelines to promote equality and
inclusion for all users in urban environments. However, despite the standard requiring
compliance with these accessibility requirements, the project, delivered in March
2023, presented significant deficiencies. Among them, the absence or improper
placement of tactile paving and the presence of unmarked obstacles stand out,
compromising pedestrian safety and autonomy and generating criticism from the
local community and business owners. This undergraduate thesis aims to develop a
technical accessibility report for the sidewalks along Avenida das Rendeiras'
waterfront. To achieve this, an accessibility checklist was developed and applied
based on NBR 9050:2020, NBR 16537:2024, and relevant municipal regulations. The
results obtained allowed for the identification of non-compliance issues and the
proposal of practical and specific solutions to align the sidewalks with legal and
regulatory guidelines, contributing to the creation of a more inclusive and safer urban
environment for all users.

Keywords: Accessibility. Sidewalk. Disability. Infrastructure. Regulations.
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1 INTRODUGAO

A revitalizagao da Avenida das Rendeiras, localizada na Lagoa da Conceicao,
no municipio de Florianopolis/SC, enfrentou desafios significativos desde seu inicio
em outubro de 2020 (Gomes, 2020) até sua conclusdo em margo de 2023 (Ceccon,
2023). O projeto tinha como objetivos modernizar a infraestrutura viaria, melhorar o
acesso as praias do leste da ilha de Santa Catarina e incentivar o uso de modais
nao motorizados, como bicicletas e patinetes, com a implantacdo de ciclovia e
calgadas adequadas. No entanto, surgiram criticas substanciais sobre a
conformidade das calgadas as normas de acessibilidade (Gadotti, 2021).

O Ministério Publico de Santa Catarina e o Nucleo Intersetorial em Defesa da
Inclusdo (NIDI) identificaram falhas criticas, como a auséncia de pisos tateis e a
presenca de obstaculos n&o sinalizados, que comprometem a seguranga e a
autonomia dos pedestres, em especial das pessoas com deficiéncia (MPSC, 2021).
A acessibilidade é um direito fundamental assegurado pela Constituicdo Federal de
1988 e regulamentado pela NBR 9050:2020, que define diretrizes para garantir a
inclusdo e a igualdade de todos os usuarios no ambiente urbano. No entanto, os
problemas identificados evidenciam um descompasso entre as normativas e a
realidade das calgadas, ressaltando a importancia de uma analise técnica detalhada

das ndo conformidades existentes.

1.1 Justificativa

A acessibilidade urbana é um direito fundamental que assegura igualdade de
oportunidades para todas as pessoas, independentemente de suas condigdes
fisicas. Ela envolve o planejamento e a implementacéo de infraestruturas, sistemas
de transporte e espacos publicos que atendam as necessidades de todos os
individuos, incluindo aqueles com deficiéncias, idosos e pessoas de diferentes
condigdes socioeconémicas (Baldisser, 2017).

Em um bairro tdo estratégico e turistico como a Lagoa da Conceicédo, a
Avenida das Rendeiras desempenha um papel importante como principal via de
acesso as renomadas praias da regiao e ao centro do bairro. A recente revitalizagao,
embora tenha sido uma iniciativa para modernizar e embelezar a area, revelou

questdes criticas de acessibilidade, como a falta de pisos tateis adequados e a
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presenca de obstaculos n&o sinalizados, comprometendo a mobilidade e a
segurancga dos usuarios (Ramos, 2021).

Este estudo se justifica pela necessidade de avaliar a conformidade das
calgadas com as normas técnicas de acessibilidade. A pesquisa visa identificar as
necessidades e propor solugdes para promover um ambiente urbano mais inclusivo

€ seguro.

1.2 Apresentacao do local de estudo

1.2.1 Localizagao Geografica

A bacia hidrografica da Lagoa da Conceicao localiza-se na costa centro-leste
da llha de Santa Catarina, municipio de Florianopolis - SC. Situa-se entre os
paralelos 27° 27' 17" e 27° 381 36" Latitude Sul e entre os meridianos de 48° 221
30" e 48° 291 54" de Longitude a Oeste de Greenwich, conforme carta-base
digitalizada do Instituto de Planejamento Urbano de Florianépolis (IPUF). Possui
96.21 km2 de area territorial e 116.78 Km2 de area total, isto €, considerando a area

da laguna e do canal que faz a ligagdo da lagoa com o mar (Godoy, 2002).

Figura 1 - Mapa da Lagoa da Conceigao, llha de Santa Catarina, SC, Brasil

| —
ARGENTINA | { OCEAMO

2 - g / BACIA HIDROGRAICA
§ f A DA LAGOA DA CONCEICAD
7

Fonte - Godoy (2002)
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A principal via de acesso ao bairro € a SC-404, que conecta a Lagoa da
Conceicao ao centro de Floriandpolis e outras regides da ilha. Além disso, a Avenida
das Rendeiras, que margeia a lagoa, € uma importante artéria dentro do bairro,
oferecendo acesso a uma variedade de estabelecimentos comerciais e recreativos e
desempenhando um papel importante no desenvolvimento econdmico da regido
(Gaglioti, 2023).

1.2.2 Breve historico do local de estudo

O nome "Lagoa da Conceicdo" € uma homenagem a Nossa Senhora da
Conceigéo, refletindo a influéncia da religiosidade local na denominagao do bairro.
Antes da chegada dos portugueses no século XVIII, a area era habitada pelos
indigenas Carijos, que sobreviviam dos recursos naturais abundantes da lagoa e da
area circundante, como pesca, caca e coleta de frutos (Vaz, 2008).

A colonizagao portuguesa trouxe novas atividades econémicas para a regiao,
com foco na pesca artesanal. A Lagoa da Concei¢cdo tornou-se um centro para a
pesca de camardes e peixes, atividades que sustentavam a comunidade local. A
agricultura, embora presente, ndo desempenhou um papel tao significativo quanto a
pesca no desenvolvimento inicial do bairro (Ferreira, 2022).

A partir do século XX, a Lagoa da Conceigdo comegou a experimentar
transformacgdes profundas devido ao crescimento do turismo e ao desenvolvimento
urbano. Um ponto crucial nesse processo foi a constru¢cdo da Avenida das
Rendeiras, que ndo apenas melhorou o acesso a regiao, mas também impulsionou o
desenvolvimento econémico local, transformando a area em um centro de atividades
comerciais e recreativas. No entanto, esse crescimento trouxe consigo desafios,
como a ocupacao desordenada e a destruicao do meio ambiente natural, o que
gerou preocupacdes em torno da preservagao do patriménio cultural e ambiental da
lagoa (Ferreira, 2022).

A partir dos anos 2000, a Lagoa da Concei¢do consolidou-se como um dos
principais destinos turisticos de Floriandpolis, atraindo visitantes com suas praias
pitorescas, esportes aquaticos e rica vida cultural. No entanto, esse crescimento
trouxe desafios significativos, como a necessidade de equilibrar o desenvolvimento

urbano com a preservacao ambiental e a sustentabilidade do turismo. Medidas estao
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sendo adotadas para reduzir esses impactos, promovendo um desenvolvimento que
concilie a preservagao ambiental com a qualidade de vida da populagdo (Lima,
2022).

Figura 2 - Localizagao da Avenida das Rendeiras

o Regiso da Lagoa da Conceigdo Praia Mole

Praia da Joaquina

Fonte - Google Maps modificado pelo autor (2024)
1.3 Definigao do Problema

A obra de revitalizagdo na Avenida das Rendeiras, principal via de acesso as
praias do leste da ilha de Santa Catarina, teve seu inicio em outubro de 2020, com
expectativa de ser entregue a comunidade em 5 meses (Gomes, 2020), porém a
obra foi entregue apenas em marcgo de 2023 (Ceccon, 2023).

O Ministério Publico de Santa Catarina (MPSC) fez diversas intervengdes na
obra, devido ao prazo ndo cumprido e também reivindicando melhorias quanto a
acessibilidade das calgadas, que ndo estavam de acordo com as normativas e leis
vigentes (MPSC, 2021).

De acordo com o Promotor de Justica Daniel Paladino, o relatério da vistoria
apontou uma série de situagdes de risco potencial, como auséncia de piso alerta
entre a calgada e a ciclovia; colocagédo de piso guia na beira da cal¢gada ao lado da
Lagoa da Conceicdo - que em muitos pontos tém altura elevada - onde deveria

haver piso alerta; e presencga de obstaculos nao sinalizados.
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Em visita a obra, o Secretario Municipal de Transportes e Infraestrutura, Valter
José Gallina, relatou que os erros identificados pelo MPSC e pelo NIDI (Nucleo
Intersetorial em Defesa da Inclusdo) no projeto inicial foram sendo ajustados
conforme as recomendacdes eram expedidas. "Quem passa pela Rendeiras sabe
que ela é toda arborizada e possui locais onde existe um desnivel entre a avenida e
o mar. Noés tivemos solugdes customizadas caso a caso em cada trecho", defendeu
Gallina (MPSC, 2023).

Durante uma vistoria, diversas pessoas com deficiéncia visual participaram
para avaliar as condicbes da calgcada, houve quem afirmasse a necessidade de
reavaliar a propria norma nacional, ressaltando que foi elaborada por pessoas sem

deficiéncia visual (Cervenka, 2021).

Figura 3 - Trecho da calgada da Avenida das Rendeiras

Fonte - Autor (224)

Figura 4 - Trecho da calgada da Avenida das Rendeiras

TR

Fonte - Autor (2024)
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Figura 5 - Trecho da calgada da Avenida das Rendeiras

Fonte - Autor (2024)

Flgura 6 - Trecho da calgada da Avenida das Rendeiras

F—

 Fonte - Autor (2024)

Considerando o contexto apresentado, cabe questionar. uma pessoa em
cadeira de rodas ou deficiéncia visual, consegue seguir seu trajeto nas calgadas da

orla da avenida, da mesma forma que uma pessoa sem deficiéncia?.
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1.4 Objetivo Geral

O objetivo geral deste trabalho é elaborar laudo técnico de acessibilidade das
calcadas da orla da Avenida das Rendeiras, bairro Lagoa da Conceigdo, em

Floriandpolis/SC.

1.5 Objetivos Especificos

a) Sistematizar os parametros normativos da ABNT NBR 9050:2020,
ABNT NBR 16537:2024 e legislagbes do municipio de Floriandpolis

referente as calgadas.

b) Construir checklist detalhada para avaliar calgadas com base na ABNT
NBR 9050:2020 e ABNT NBR 16537:2024.

c) Aplicar a checklist na Avenida das Rendeiras, visando avaliar a sua

acessibilidade.

1.6 Motivagio pessoal para escolha do tema'

Como morador da regido da Lagoa da Conceigdo, em Florianopolis/SC,
acompanhei de perto as mudangas trazidas pela revitalizacdo da Avenida das
Rendeiras e também as dificuldades enfrentadas pela comunidade em relagao a
acessibilidade do espacgo. Além disso, minha experiéncia profissional na Fundacgao
Catarinense de Educagao Especial (FCEE) proporcionou um novo olhar sobre a
importancia de ambientes inclusivos e acessiveis, consolidando minha sensibilidade
para os desafios enfrentados por pessoas com deficiéncia.

Outra motivacdo para este estudo surge da observacido de que a
interpretacdo das normas e leis relacionadas a acessibilidade em calgadas ainda é
feita de forma ineficiente em muitos casos, resultando em espacos que nao atendem
plenamente as necessidades dos usuarios. Essa situagao reforca a importancia de
estudos técnicos que promovam o correto entendimento e aplicacdo das diretrizes,

contribuindo para a construcdo de um ambiente urbano mais acessivel e inclusivo.

' ITEM ESCRITO EM PRIMEIRA PESSOA, POIS TRATA-SE DA MOTIVAGAO PESSOAL DO AUTOR
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1.7 Estrutura do Trabalho

Este trabalho esta dividido em trés partes, iniciando pela fundamentacao
tedrica, na qual sdo abordadas as normas e legislagdes pertinentes a acessibilidade
em cal¢adas, com énfase na NBR 9050:2020, na NBR 16537:2024 e na legislagao
municipal de Floriandpolis. Além disso, sdo explorados conceitos essenciais para a
analise da acessibilidade no ambiente urbano.

Na segunda parte, apresenta-se a analise dos resultados, que compreende a
aplicacado da checklist de acessibilidade ao longo das calgadas da orla da Avenida
das Rendeiras em Florianépolis/SC.

Por fim, sdo apresentadas as consideragdes finais, nas quais sao discutidos
os principais desafios encontrados, bem como sugestdes de melhorias para a
adequagao das calcadas da orla da Avenida das Rendeiras, com o intuito de

promover maior acessibilidade e seguranga para todos os usuarios.
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2 FUNDAMENTAGAO TEORICA

Para embasar os conhecimentos técnicos e tedricos, sdo explorados os
conceitos de deficiéncia, desenho universal e acessibilidade espacial. Além disso, &
realizada uma anadlise das legislagcdes e das normativas vigentes, essenciais para
sustentar os objetivos propostos e compreender a evolugdo histérica da

acessibilidade no Brasil.

2.1 Deficiéncia

A compreensao da deficiéncia sofreu transformacgdes significativas ao longo
das décadas, especialmente a partir da década de 1970, quando os estudos sobre 0
tema se expandiram no Reino Unido e nos Estados Unidos. Inicialmente tratada
como uma questao exclusivamente biomédica, a deficiéncia passou a ser abordada
também pelas ciéncias humanas, o que ampliou a visdo sobre o fendmeno,
adotando uma perspectiva mais inclusiva e integradora. De acordo com Diniz (2007),
essa abordagem inicial reduzia a deficiéncia a uma concepgao bioldgica, na qual se
priorizava a identificagdo de lesdes ou disfungbes, sem considerar o impacto das
barreiras sociais e ambientais. Essa visao reducionista foi gradualmente contestada,
principalmente pelos movimentos sociais, que comegaram a criticar a abordagem
individualista e a defender a importancia de modificar o ambiente para garantir a
inclusdo.

Nesse contexto, um dos marcos importantes foi a atuacdo de Paul Hunt,
sociélogo com deficiéncia fisica, que em 1975 publicou uma carta em um jornal
britAnico questionando a segregagao das pessoas com deficiéncia. Esse movimento
resultou na criagdo da Union of the Physically Impaired Against Segregation
(UPIAS), que defendia a ideia de que as barreiras sociais e fisicas, e ndo a
deficiéncia em si, eram as principais responsaveis pela exclusao das pessoas com
deficiéncia. Esse ponto de vista foi amplamente compartilhado por Mazzotta e
D'Antino (2010), que ressaltam a importédncia de se considerar as mudangas
necessarias nas estruturas sociais para a verdadeira inclusdo. Diniz (2007) enfatiza
ainda que, a partir dessa perspectiva, a deficiéncia deixou de ser vista como uma
condicao individual, sendo entendida como um fendmeno social, que resulta da

interac&o entre o individuo e 0 meio ambiente.
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O modelo social da deficiéncia, que surgiu como uma critica ao modelo
biomédico tradicional, considera que a exclusao das pessoas com deficiéncia é
resultado das barreiras sociais e estruturais, e ndo de uma falha ou limitacdo do
individuo. Mazzotta e D'Antino (2010) argumentam que, enquanto o modelo
biomédico tem como foco a doenga e na incapacidade do sujeito, 0 modelo social
propde que a deficiéncia deve ser entendida dentro de um contexto mais amplo, que
envolve as condi¢gdes sociais, culturais e politicas que criam obstaculos a plena
participacdo da pessoa com deficiéncia na sociedade. Diniz (2003) também defende
essa critica ao modelo médico, ao afirmar que ele nado leva em conta as limitagdes
impostas pelo ambiente e pela sociedade, priorizando as condigdes bioldgicas do
individuo.

A Organizagdo Mundial da Saude (OMS) também desempenhou um papel
fundamental nessa mudancga ao publicar, em 1980, a Classificacao Internacional de
Leséo, Deficiéncia e Handicap (ICIDH), que representava uma reviséo do conceito
de deficiéncia. Essa classificacdo foi posteriormente reformulada, em 2001, na
Classificagao Internacional de Funcionalidade, Incapacidade e Saude (CIF), a qual
adota uma abordagem mais integrada, considerando tanto os aspectos individuais
quanto os contextuais da funcionalidade humana (OMS, 2001). Diniz (2007) observa
que a CIF trouxe uma compreensao mais holistica sobre a deficiéncia, permitindo
que os profissionais de saude e as politicas publicas levassem em conta a interacao
entre as condi¢des fisicas do individuo e as barreiras sociais que limitam sua
participacao.

No Brasil, a Convencdo sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia,
adotada pela ONU em 2006 e incorporada ao ordenamento juridico brasileiro pelo
Decreto n° 6.949/2009, reafirma o compromisso com a inclusdo e a acessibilidade.
Diniz e Barbosa (2010) destacam que essa convengao representa um avango
significativo na promocgéao dos direitos das pessoas com deficiéncia, pois estabelece
normas para garantir a igualdade de oportunidades e a eliminagdo das barreiras que
limitam a participagdo plena na sociedade. A Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa
com Deficiéncia (Lei n® 13.146/2015) também contribui para esse avango ao garantir
direitos fundamentais e instituir medidas para a eliminacdo de barreiras

arquiteténicas, urbanisticas e atitudinais (BRASIL, 2015).
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Entretanto, apesar desses avangos, Diniz e Barbosa (2010) ressaltam que a
implementagcdo efetiva da inclusdo e da acessibilidade ainda enfrenta grandes
desafios no Brasil. Eles argumentam que, embora as politicas publicas tenham se
expandido, ainda ha muito a ser feito para garantir que a inclusdo ndo seja apenas
formal, mas também substancial, considerando as realidades locais e a necessidade
de transformar atitudes e comportamentos sociais em relagdo as pessoas com
deficiéncia. Como afirmam Diniz, Barbosa e Santos (2009), a verdadeira inclusao
nao deve ser vista apenas como o simples acesso a espacos fisicos, mas também
como a possibilidade de participagao ativa em todos os aspectos da vida social,

politica e cultural.

2.2 Desenho universal

O Desenho Universal (DU) representa uma filosofia de design inclusivo que
visa atender a uma diversidade de necessidades humanas desde a concepcao de
espacos, produtos e servigos. Criado por Ron Mace (1998), o conceito de DU
propde que os ambientes e objetos sejam projetados de maneira a serem utilizaveis
por todos, independentemente de suas capacidades fisicas, sensoriais, cognitivas
ou da sua idade. Em vez de criar solugdes especificas para individuos com
deficiéncia, o Desenho Universal propde a criacdo de solugdes que atendam a um
espectro amplo de usuarios, evitando a necessidade de adaptacdes ou modificacdes
apos o design ser finalizado.

Essa abordagem interdisciplinar € baseada na premissa de que a diversidade
humana € vasta e ndo pode ser ignorada na criagdo de ambientes e produtos. Ao
focar na flexibilidade e adaptabilidade do design, o DU assegura que as
necessidades de todos os usuarios sejam antecipadas de forma a proporcionar
autonomia e independéncia. Steinfeld e Maisel (2012) ampliam esse conceito,
argumentando que a flexibilidade no design ndo é apenas uma questdo de
acomodar uma condi¢cao especifica, mas de integrar acessibilidade e usabilidade
para diferentes grupos, incluindo pessoas idosas, gravidas, e aquelas com
deficiéncias temporarias, como lesdes.

A aplicacdo do DU pode ser observada em diversas areas, desde a

construcao de edificios até o design de tecnologias assistivas. Exemplo disso séo as
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rampas de acesso sem degraus, os elevadores em edificios, a criagao de interfaces
intuitivas em dispositivos eletrdnicos, e a concepgdo de moveis ergondmicos.
Burgstahler (2015) aponta que tais medidas de design nao sé atendem as pessoas
com deficiéncia, mas também beneficiam uma gama maior de usuarios, criando um
ambiente mais inclusivo e acessivel para todos. Além disso, a incorporacdo do DU
na criagdo de espacos publicos e privados permite um acesso sem barreiras,
promovendo um uso mais equitativo e humano dos ambientes.

O conceito de Desenho Universal ndo se limita apenas a espagos fisicos, mas
se estende ao design de servigos e tecnologias assistivas, areas nas quais a
adaptabilidade e a usabilidade sdo essenciais. Como apontado por Mello (2016), a
implementacdo do DU também atua como uma ferramenta crucial para combater o
capacitismo, ao promover um ambiente de igualdade e aceitagdo, onde a
capacidade de um individuo ndo é determinada pelas limitacbes fisicas ou
sensoriais, mas pelo contexto social e ambiental que o cerca. O design inclusivo,
portanto, contribui diretamente para a eliminagao de barreiras, tanto no ambito fisico
quanto atitudinal, promovendo uma sociedade mais justa e acessivel.

Em resumo, o Desenho Universal € um principio central para a criagdo de um
mundo mais inclusivo e acessivel, com um impacto significativo ndo apenas na
acessibilidade fisica, mas também nas interagdes sociais, culturais e tecnolégicas.
Sua implementacdo envolve a antecipagao das necessidades de uma populacao
diversificada, criando ambientes e produtos que n&do apenas atendem a um
determinado grupo, mas favorecem a participagdo ativa de todos na sociedade.
Essa filosofia, portanto, deve ser vista como um compromisso com a criagdo de um
futuro mais equitativo, onde o design ndo seja apenas funcional, mas também

integrador e humano.

2.3 Acessibilidade espacial

A acessibilidade espacial € um componente essencial da inclusdo de pessoas
com deficiéncia na sociedade, garantindo que o ambiente construido seja projetado
e adaptado para atender as necessidades de todas as pessoas, independentemente
de suas habilidades fisicas, sensoriais, cognitivas ou idade. Ron Mace, um dos
pioneiros do Desenho Universal, enfatiza a importancia da acessibilidade espacial

ao afirmar que "o Desenho Universal ndo é apenas sobre acessibilidade fisica, mas
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sobre fazer os produtos e ambientes utilizaveis por todas as pessoas, da forma mais
independente e natural possivel" (Mace, 1998).

A amplitude da acessibilidade espacial envolve uma variedade de
componentes no ambiente construido, abrangendo edificios, espagos publicos,
transporte e moradias. Um aspecto fundamental € a remocao de barreiras
arquitetbnicas, como degraus, estreitamentos, portas estreitas e corredores
apertados, os quais podem dificultar ou impedir o acesso e a circulagao de pessoas
com mobilidade reduzida ou outras limitagdes fisicas (ABNT, 2020).

Além da remocgédo de barreiras fisicas, a acessibilidade espacial também
engloba a inclusdo de recursos e caracteristicas que tornam os espagos mais
utilizaveis e confortaveis para todos os usuarios. Isso pode incluir a instalacao de
rampas de acesso, corrimaos, elevadores, portas automaticas, pisos tateis,
banheiros acessiveis, espacos de estacionamento reservados e sinalizagao
adequada em Braille e alto relevo (ABNT, 2020).

A importancia da acessibilidade espacial vai além das questdes praticas de
acesso fisico. Ela também exerce uma funcdo essencial na promocido da
independéncia, autonomia e inclusdo social das pessoas com deficiéncia. Carlin
(2004) destaca que ambientes acessiveis promovem uma maior independéncia e
autonomia para as pessoas com deficiéncia, permitindo-lhes participar ativamente
na vida comunitaria, educacional e profissional. Dischinger e Bins Ely (2010)
enfatizam a necessidade de uma abordagem holistica que leve em consideracao as
diversas necessidades e capacidades das pessoas ao projetar espagos acessiveis.

Portanto, a acessibilidade espacial ndo € apenas uma questdao de
conformidade com regulamentos e legislacdo, mas sim um principio fundamental de
justica social e equidade. Como defendido por Ron Mace, "a acessibilidade é uma
parte essencial de qualquer esforgo para incluir uma populagéo diversificada" (Mace,
1998).

2.4 Legislacao e histérico da acessibilidade no Brasil

O historico da acessibilidade no Brasil esta diretamente relacionado as
mudancas sociais e juridicas ocorridas nas ultimas décadas. A Constituicado de 1988

foi um marco importante, pois estabeleceu a igualdade de direitos, incluindo a
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acessibilidade, como um direito fundamental. Com isso, a acessibilidade passou a
ser entendida como um elemento essencial para a justiga social, assegurando que
todos os cidadaos, independentemente de sua condigdo, tivessem o direito de
participar ativamente da vida publica.

A promulgacao da Lei n° 7.853/1989, que instituiu a Politica Nacional para a
Integracdo da Pessoa com Deficiéncia, representou um avancgo significativo nas
politicas publicas voltadas a inclusado. A legislagao sobre acessibilidade alcangou um
novo patamar com a criagao da Lei Brasileira de Inclusédo (Lei n° 13.146/2015), que
estabelece de forma mais abrangente os direitos das pessoas com deficiéncia em
diversas areas da vida cotidiana, incluindo o espago urbano. O objetivo principal
dessa lei € garantir o acesso universal, eliminando barreiras arquitetbnicas e
urbanisticas, como as calgadas, que ainda representam um grande obstaculo para a
mobilidade das pessoas com deficiéncia.

A aplicagdo de normas técnicas, como a NBR 9050:2020, reflete uma
tentativa de padronizar as diretrizes para a construgdo de ambientes publicos
acessiveis e inclusivos. No entanto, conforme argumenta José Afonso da Silva
(2016), a simples existéncia da legislacdo n&o € suficiente. Para promover a
verdadeira inclusdo, € essencial que tanto os gestores publicos quanto os
profissionais do setor privado compreendam a importancia de aplicar essas normas

de maneira eficiente e comprometida com o bem-estar da populagao.

2.5 Calcadas e Passeios Publicos

As calcadas e passeios publicos desempenham um papel fundamental na
garantia da acessibilidade e mobilidade urbana para todos os cidadaos,
especialmente para pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida. No contexto
brasileiro, a acessibilidade desses espacgos € regulamentada pela Lei Brasileira de
Inclusdao da Pessoa com Deficiéncia (Lei n® 13.146/2015) e pela Norma Brasileira de
Acessibilidade (ABNT NBR 9050:2020).

A NBR 16537:2024 estabelece requisitos para a sinalizacado tatil no piso,
destinada a promover a acessibilidade de pessoas com deficiéncia visual ou
mobilidade reduzida. Essa norma define critérios para a instalagcdo adequada de

elementos tateis em espacos publicos e privados, visando orientar e proporcionar
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seguranga a essas pessoas. Seguindo as diretrizes estabelecidas pela norma, a
implementacéo eficaz da sinalizagao tatil € assegurada, promovendo a criagdo de
ambientes mais inclusivos e acessiveis.

0 manual "Calcada Certa" da Prefeitura de Floriandpolis também se destaca
como uma ferramenta importante na promocao da acessibilidade nas calcadas e
passeios publicos (Prefeitura Municipal de Florianépolis, 2019). Este manual oferece
orientagcdes praticas e diretrizes especificas para a concepgdo e construgdo de
calcadas acessiveis, adaptadas as necessidades locais e as caracteristicas do
ambiente urbano de Florianépolis.

A Lei n°® 13.146/2015 estabelece que as calgcadas e passeios publicos devem
ser acessiveis e seguros para todas as pessoas, independentemente de suas
condigdes fisicas, sensoriais ou cognitivas. Isso significa que esses espagos devem
ser projetados e construidos de forma a garantir a circulacdo livre e segura de
pedestres, incluindo pessoas com deficiéncia visual, mobilidade reduzida e idosos.

A ABNT NBR 9050:2020 fornece diretrizes técnicas detalhadas para a
concepgao e construgcdo de calgcadas e passeios publicos acessiveis. Entre os
principais aspectos abordados por essa norma estao:

Largura minima: As calgadas devem ter uma largura minima adequada para
permitir a circulagcado segura de pedestres, cadeiras de rodas e carrinhos de bebé.
Superficie regular e antiderrapante: A superficie das calgadas deve ser regular e

antiderrapante para garantir a seguranca e evitar quedas.

. Rampas de acesso: Quando houver desniveis, como meio-fio ou guias rebaixadas,

€ necessario instalar rampas de acesso para permitir a passagem de cadeiras de
rodas e facilitar o acesso de pessoas com dificuldades de locomocgéo.

Sinalizagao tatil: Para garantir a orientacdo de pessoas com deficiéncia visual, é
importante incluir sinalizagdo tatil, como piso podotatil, em locais estratégicos das
calgadas.

Mobiliario urbano: O posicionamento e o design de mobiliario urbano, como
bancos, postes e lixeiras, devem ser planejados de forma a ndo obstruir a passagem

de pedestres e garantir a acessibilidade.
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Figura 7 - Faixas de uso cal¢cada

Fonte: ABNT (2020)

Além das questdes técnicas, € essencial considerar também a manutengao
adequada das calgadas e passeios publicos. Segundo a NBR 9050:2020, os
elementos que compdem o percurso acessivel devem ser mantidos em boas
condigbes, sem buracos, rachaduras ou desniveis excessivos, de modo a garantir a
seguranga e a mobilidade dos pedestres, especialmente das pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida (ABNT, 2020). Cal¢cadas danificadas, obstruidas
por veiculos estacionados irregularmente ou com buracos, representam sérios
obstaculos a circulagdo, prejudicando a acessibilidade e colocando em risco a
integridade dos usuarios.

Em suma, garantir a acessibilidade das calgadas é essencial para a inclusao
social e a mobilidade de todos. Segundo Souza (2024), a acessibilidade urbana
assegura o direito a cidade, promovendo autonomia e qualidade de vida. Investir em
infraestrutura adequada e politicas publicas inclusivas é fundamental para a

construcao de espacos democraticos e acessiveis.
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3 METODOS E TECNICAS

A estratégia de pesquisa adotada para este trabalho é de natureza qualitativa.
Segundo Creswell (2021), essa abordagem “é voltada para a exploragédo e para o
entendimento do significado que individuos ou grupos atribuem a um problema
social ou humano”, e nela ndo sio tratados dados quantitativos e estatisticos. A
pesquisa qualitativa busca compreender de maneira profunda os fenbmenos sociais,
enfatizando a interpretagcdo e a subjetividade dos dados. A pesquisa qualitativa,
como destaca Lakatos e Marconi (2022), € dinamica e iterativa, envolvendo a
formulacdo do problema a partir da imersdao do pesquisador no contexto da
populagdo pesquisada. O problema néo é construido aprioristicamente, mas surge
do reconhecimento das informagdes fornecidas pelos sujeitos da pesquisa, sendo
moldado de forma continua.

Com o intuito de embasar teoricamente o trabalho, conforme apresentado no
capitulo anterior, iniciou-se a busca pela literatura existente sobre acessibilidade
urbana e calgadas, utilizando a técnica de pesquisa bibliografica (Lakatos e Marconi,
2022). Foram explorados conceitos-chave como as normas de acessibilidade (NBR
9050 e NBR 16537), os impactos no turismo da Lagoa da Concei¢ao (Almeida,
2018) e legislagcdes relacionadas aos direitos das pessoas com deficiéncia (Brasil,
2015). Também foram consideradas abordagens socioldgicas e politicas sobre a
deficiéncia, como as perspectivas de Wendell (2016), que discute a deficiéncia como
uma construgcdo social, e a analise de Goodley (2017), que explora a intersegao
entre deficiéncia, identidade e politicas publicas. Esses conceitos fundamentaram a
analise e as recomendacdes para melhorias nas calgadas da regiéo.

Para sistematizar os parametros normativos da ABNT NBR 9050:2020, ABNT
NBR 16537:2024 e legislacbes do municipio de Floriandpolis referentes as calgadas,
foi necessario realizar uma pesquisa documental para avaliar as calgadas da orla da
Avenida das Rendeiras no bairro Lagoa da Conceigdo, em Florianépolis/SC.
Segundo Lakatos e Marconi (2022), a pesquisa documental é essencial para obter
informagdes relevantes e verificar a conformidade das calgadas com as normas
vigentes. A partir dessa pesquisa, foi possivel elaborar checklists detalhados que
serviram como instrumentos de avaliagao durante as inspe¢des de campo.

Para assegurar a verificagdo detalhada da implementagdo efetiva dos

parametros técnicos de acessibilidade, previsto nas normas NBR 9050 e NBR
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16537, nas calgadas da orla da Avenida das Rendeiras, foi elaborado uma checklist,
fundamentado no Programa de Acessibilidade as Pessoas com Deficiéncia ou
Mobilidade Reduzida nas Edificacbes de Uso Publico do Ministério Publico de Santa
Catarina (MPSC; Dishinger; Ely e Piardi, 2014). Considerando que este programa foi
realizado antes da publicacido da NBR 16537 e antes de duas atualizacbes da NBR
9050, foi necessario atualizar este instrumento. Para estruturar os itens da checklist

referentes a NBR 16537, usamos como referéncia o trabalho de Amorim (2022).

Figura 8 - Captura de tela da Checklist Amorim

Areas de travessia de pedestres: sinalizacao tatil direcional transversal a calcada
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Figura 63 - Travessia, a partir do lote edificado

o calcada sem sinaliza¢do tatl direcional Ly carsecihail

Figura 64 = Traveasia em cal{ada com sinalieagss thti direcional

Figuras 63 e 64 NBR 16537/2018

()item ok
( ) item em desacordo com a NBR 9050
( ) item sem detalhamento
( ) item nao aplicavel ao projeto
Fonte: Amorim (2022)

A checklist € um instrumento de levantamento e é essencial para uma
avaliacado abrangente das infraestruturas urbanas, com foco na garantia da
mobilidade e seguranga para todas as pessoas, incluindo aquelas com deficiéncia
ou mobilidade reduzida.

Cuidadosamente desenvolvida, a checklist visa cobrir todos os aspectos
essenciais que influenciam a acessibilidade das calgcadas. Entre os itens avaliados
estdo a largura e condigcéo do piso, a presenga e adequagao de rampas de acesso,
a sinalizagao tatil no piso para pessoas com deficiéncia visual, e a auséncia de
obstaculos que possam impedir o livre transito ou colocar os usuarios em risco.

A utilizacao deste checklist permite ndo apenas a identificagdo de nao
conformidades com as normas vigentes, mas também propicia uma base solida para

a elaboragao de relatérios técnicos que direcionam as intervengdes necessarias.
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Acbes corretivas baseadas nestes relatérios tém o potencial de transformar
significativamente o espago urbano, promovendo a incluséo e a igualdade de acesso
para todos os cidadaos.

Esse processo de avaliacdo e melhoria continua € fundamental para o
desenvolvimento de uma infraestrutura urbana verdadeiramente inclusiva, que nao
sO atenda as necessidades atuais da populagdo, mas também se antecipe as
demandas futuras. Dessa forma, a checklist torna-se mais do que uma ferramenta
de diagnostico; ele se configura como um instrumento estratégico para o
planejamento urbano inclusivo.

A avaliagdo da acessibilidade ao longo dos 2,2 km de cal¢gadas da orla da
Avenida das Rendeiras sera realizada por meio de uma divisdo em trechos
especificos, cada um correspondendo a diferentes se¢des do caminho. Este método
permitira uma analise detalhada e focada, facilitando a identificagdo de variaveis e
caracteristicas unicas em cada segmento. Por exemplo, um trecho pode ser
caracterizado por uma maior presenca de obstaculos fisicos como postes, arvores
ou mobiliario urbano, enquanto outro pode apresentar desafios relacionados a
inclinacdo ou a qualidade do piso. A segmentacdo em trechos definidos assegura
que cada parte da calgada seja avaliada individualmente, garantindo que todas as
necessidades de acessibilidade sejam atendidas de maneira eficaz e sistematica.
Esta abordagem ndo sé facilita a identificagdo de problemas especificos, mas
também ajuda na priorizagdo de melhorias e na aplicagdo de solugbes adequadas
para cada contexto.

Para apresentar os objetivos gerais e especificos do estudo de forma clara e
concisa, o quadro 1 resume as principais metas da pesquisa. Este quadro oferece
uma visdo estruturada e direcionada dos objetivos da pesquisa, facilitando o

acompanhamento e a avaliacdo dos resultados alcancados.
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Quadro 1 - Objetivos e métodos

OBJETIVOS ESPECIFICOS

METODOS E TECNICAS A
SEREM ADOTADOS

Sistematizar os parametros normativos da ABNT NBR
9050:2020, ABNT NBR 16537:2024 e legislagbes do
municipio de Floriandpolis referente as calgadas.

Pesquisa documental

Construir checklist detalhada para avaliar calgadas com
base na ABNT NBR 9050:2020 e ABNT NBR
16537:2024.

Pesquisa documental

Aplicar a checklist na Avenida das Rendeiras, visando
avaliar a sua acessibilidade

Visita ao local de estudo, utilizando
celular para aplicar a checklist e fazer
registros fotograficos e ftrena para
realizar as medi¢des necessarias

Fonte: Autor (2024)
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4 APRESENTAGAO DOS RESULTADOS

Este trabalho buscou analisar a acessibilidade das calgadas da orla da
Avenida das Rendeiras, em Floriandpolis, com base nos parametros estabelecidos
pela ABNT NBR 9050:2020, ABNT NBR 16537:2024 e nas legislagbes municipais
aplicaveis. O desenvolvimento do estudo foi estruturado em trés etapas principais: a
primeira etapa envolveu a sistematizacdo dos parametros normativos relacionados
as calgadas; a segunda etapa consistiu na elaboracdo de uma checklist detalhada
para avaliacdo da acessibilidade; e, por fim, a terceira etapa focou na aplicacéo
dessa checklist na calgada da Avenida das Rendeiras, a fim de verificar as
condicdes de acessibilidade presentes.

Para a elaboragcdo do laudo técnico de acessibilidade das cal¢cadas da
orla da Avenida das Rendeiras, foi fundamental atender aos objetivos especificos
que guiaram o desenvolvimento desta pesquisa. Esses objetivos envolvem a analise
aprofundada das normas vigentes, a criagdo de uma ferramenta de avaliagao eficaz
e a realizagdo de uma inspecao pratica, que permitiu a verificacdo das condicbes
reais das calgadas. A partir dessas etapas, foi possivel diagnosticar a conformidade
das calcadas com as exigéncias legais e propor solu¢des para melhorar sua

acessibilidade.

4.1 Parametros normativos referente as calgcadas para sistematizagcao

Neste subitem, serdo apresentados os principais parametros normativos
relevantes para a sistematizagao e a elaboracéo do laudo técnico de acessibilidade
das calgadas. Para isso, foram pesquisadas as seguintes normas e legislagcoes

vigentes:

A. NBR 9050:2020;
B. NBR 16537:2024;
C. Lei municipal 7801/2008 - Florianépolis/SC;

A NBR 9050:2020 é a norma técnica brasileira que define os critérios de
acessibilidade em espacos urbanos, edificacbes e mobiliarios. Em relacdo as

calgcadas, ela especifica os requisitos para a circulagdo de pessoas com deficiéncia e
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mobilidade reduzida, como as larguras minimas das vias de circulagao, a instalagcéo
do piso tatil e a remogao de obstaculos. Esta norma estabelece as condi¢des ideais
para promover a seguranga e autonomia no deslocamento dos usuarios,
considerando diferentes tipos de deficiéncia, como a visual e a motora.

A NBR 16537:2024 aborda a acessibilidade em espacos publicos e urbanos,
com foco na adequacgdo das calgadas para garantir a mobilidade de todos os
cidadaos, incluindo aqueles com deficiéncia e com mobilidade reduzida. A norma
traz critérios complementares a NBR 9050:2020, especificando aspectos como a
localizagéo e a extensdo do piso tatil, o dimensionamento das faixas de seguranga e
os afastamentos de obstaculos nas calcadas, além de estabelecer parametros mais
detalhados para a implantagao de rampas e outros dispositivos de acessibilidade.

A Lei Municipal 7801/2008 estabelece normas especificas para a
acessibilidade das calgadas em Floriandpolis, com o objetivo de garantir a
mobilidade e seguranga das pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida. A lei
exige a adaptacao das calgadas com dimensdes minimas adequadas, a inclusao de
pisos tateis e a eliminacdo de obstaculos. Além disso, a legislacdo determina que as
calgadas devem ser planejadas de maneira a facilitar o acesso a locais publicos e ao
transporte, promovendo a inclusdo social. Para que a populagcdo pudesse se
apropriar das recomendagdes das normas e legislagbes vigentes, o Instituto de
Planejamento Urbano de Floriandpolis (IPUF) publicou o Manual Calgada Certa
(Prefeitura Municipal de Floriandpolis, 2019). Este manual oferece orientagdes
praticas e diretrizes especificas para a concepgao e construgdo de calgadas
acessiveis, adaptadas as necessidades locais e as caracteristicas do ambiente
urbano de Floriandpolis.

E importante destacar as semelhancas e divergéncias entre essas trés
legislagbes. Embora todas visem garantir a acessibilidade e seguranga nas
calgcadas, cada uma tem um foco especifico e abrange diferentes aspectos do
planejamento e execucdo das obras. A Lei 7801/2008, por exemplo, € mais focada
nas exigéncias locais de Floriandpolis, enquanto as NBRs 9050 e 16537 tém um
carater mais amplo, abrangendo diretrizes nacionais. A NBR 9050:2020 trata de
normas gerais para projetos urbanos acessiveis, enquanto a NBR 16537:2024 traz
especificagcbes mais detalhadas para o layout e a execugdao das calgcadas. A

aplicacado dessas normas € obrigatéria, conforme determina o Decreto 5.296/2004 e
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a Lei Brasileira de Inclusdo (LBI), garantindo que os espagos publicos sejam
acessiveis a todas as pessoas. Essa analise comparativa é essencial para entender
como essas normas se complementam e asseguram a criagdo de ambientes

urbanos acessiveis.
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Parametro

NBR 9050:2020

NBR 16537:2024

Manual Calgada Certa

Lei 7801/2008
(Florianépolis)

Largura e
Dimensodes da
Calgada

Largura minima de 1,20 m
para faixa livre de circulacgao.
Recomenda 1,50 m para
areas de grande fluxo.

Largura minima de 1,20 m,
ideal 1,50 m para areas de
maior fluxo.

As dimensodes minimas livres no
passeio sdo de 1,20 m de
largura.

Estabelece diretrizes
para garantir a
acessibilidade nas
calgadas, alinhando-se
as normas do Plano
Diretor de Florianopolis e
especificando medidas
adequadas para calgadas
em diferentes tipos de
vias (locais, coletoras e
arteriais), com a largura
minima recomendada de
1,20 m.

Piso Tatil
Direcional

Instalar no centro da faixa de
circulagdo em areas com fluxo
continuo de pedestres.
Largura minima de 40 cm.

Instalar em calgcadas de alta
demanda. Largura minima de
40 cm.

Instalar na extremidade oposta
a via de veiculos, dispensando
em areas com muro ou parede
continua.

O piso tatil direcional é
obrigatério em areas de
circulacao intensa.

Piso Tatil de
Alerta

Instalar em mudancgas de
nivel, como degraus, rampas
e travessias. Largura minima
de 25 cm.

E obrigatério em mudangas
de nivel, como degraus,
rampas e bordas perigosas,
como travessias de ruas.

Piso de alerta a 45 cm do
meio-fio, onde ha obstaculos ou
mudanca de trajetos e
travessias..

Devera ser instalado
onde ha mudancga de
nivel ou obstrugao
significativa na calgada
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Parametro

NBR 9050:2020

NBR 16537:2024

Manual Calgada Certa

Lei 7801/2008
(Florianépolis)

Afastamento de
Obstaculos

Postes, arvores e outros
elementos do mobiliario
urbano devem manter um
afastamento minimo de 60 cm
da faixa livre de circulacao,
assegurando um espacgo
continuo e sem interrupgoes
para os pedestres.

Em areas de alta circulacéo,
estabelece um afastamento
de 1,50 m para garantir
seguranca. Define 90 cm
como afastamento minimo
para qualquer elemento fixo,
priorizando espagos amplos.

Determina um afastamento
minimo de 90 cm para
elementos urbanos, como
postes e lixeiras, visando
garantir a circulagc&do segura. Em
areas com maior demanda,
adota 1,50 m de afastamento.
Localiza esses elementos
preferencialmente na Faixa de
Servico, longe da faixa de
circulacéo livre.

Exige que mobiliarios e
postes mantenham um
afastamento minimo de
60 cm da faixa de
circulacéo, com
possibilidade de ajuste
conforme a demanda e o
espaco disponivel.

Inclinagao da
Calgada

A inclinagao transversal nao
deve exceder 3%, o que
garante segurancga para o
escoamento de agua e evita
que pedestres escorreguem.
A inclinagao longitudinal deve
ser compativel com a via, e
em rampas, 0 maximo
permitido é de 8,33%, para
nao prejudicar a
acessibilidade de cadeirantes.

Segue a inclinagéao
transversal maxima de 3%,
destacando a importancia de
superficies seguras. Sinaliza
a necessidade de patamares
de descanso em rampas a
cada 9 metros, evitando
esforgos excessivos por parte
de usuarios.

Confirma a inclinagéo
transversal de 3%, enfatizando
a adequacao ao perfil
longitudinal da via. Recomenda
que, em casos de aclives ou
declives, a calgada acompanhe
a via sem desniveis bruscos.

Regula inclinagdes
conforme diretrizes
nacionais, garantindo
seguranga e bom
escoamento de agua,
sem comprometer a
circulacéo.
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Parametro

NBR 9050:2020

NBR 16537:2024

Manual Calgada Certa

Lei 7801/2008
(Florianépolis)

Superficies e

As superficies devem ser
regulares, antiderrapantes e
sem texturas que dificultem o
deslocamento de cadeirantes
ou de pessoas com

Enfatiza o uso de pisos
antiderrapantes em areas de
risco, como préximas a fontes
de agua, evitando acidentes.
Defende a homogeneidade do

Recomenda placas cimenticias
lisas e antiderrapantes,
rejeitando materiais como
pedras portuguesas
(petit-pavé), que sao

Obriga o0 uso de materiais
antiderrapantes e
seguros, especialmente
em areas de risco, e
incentiva o uso de

Materiais mobilidade reduzida. Evita-se |piso para nao prejudicar a desaconselhados por superficies regulares
pisos escorregadios ou com [circulagao. comprometerem a mobilidade. |para facilitar o
relevos que comprometam a deslocamento.
seguranga dos pedestres.
As calgadas devem ter um Exige sistemas que garantam |Integra a drenagem ao projeto [Determina a
sistema de drenagem 0 escoamento adequado, da calgada, utilizando a implementacao de
Drenagem e efic':iente, imrgedindo o] . eyitando empogamentos eo inc!ir\agéo transversal para si§temas de drgnagem
Escoamento acumulo de agua na faixa de |risco de acidentes. facilitar o escoamento natural e |eficazes, especialmente

circulagéo, para ndo
comprometer a segurancga dos
pedestres.

evitar pocas de agua.

em areas onde o risco de
acumulo de agua é
elevado.

Sinalizacao e
lluminagao

Exige sinalizac&o visual e tatil
em mudancas de direcao,
travessias e rampas. As areas
de risco devem ter simbolos
em alto-relevo e em Braille
para orientagdo de pessoas
com deficiéncia visual. A
iluminacéo deve ser suficiente
para garantir seguranca
durante a noite.

Reforca a necessidade de
sinalizagdo em areas de
grande circulagéo e destaca a
importancia de iluminacao
adequada para visibilidade e
seguranca dos pedestres.

Reforca a necessidade de
iluminagao publica e sinalizagao
clara em areas criticas, como
travessias e rampas,
aumentando a visibilidade e a
seguranca.

Obriga a presenca de
iluminacéo adequada em
calgadas para visibilidade
noturna e reforca a
sinalizagdo em pontos
estratégicos, como
travessias e rampas.
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Parametro

NBR 9050:2020

NBR 16537:2024

Manual Calgada Certa

Lei 7801/2008
(Florianopolis)

Travessias e
Rebaixamento
de Meio-Fio

Travessias devem ter piso tatil
direcional para guiar o pedestre e
piso de alerta para sinalizar a
proximidade do meio-fio. O
rebaixamento deve ser suave,
antiderrapante e com transigao

gradual.

Devem ser planejadas para garantir
a seguranca e acessibilidade de
todos, com rebaixamentos suaves
no meio-fio que ndo excedam uma
inclinagao de 8,33%. O
rebaixamento deve ser continuo,
antiderrapante, e alinhado ao nivel
da calgada para facilitar o
deslocamento de cadeirantes e
pessoas com mobilidade reduzida.
Além disso, a norma reforga a
necessidade de instalar piso tatil de
alerta a 50 cm do inicio da travessia
para informar pessoas com
deficiéncia visual sobre a
proximidade da via, e recomenda
que o piso direcional guie até o
ponto seguro de travessia.

Deve ser instalado em forma
de “T” formado por piso tatil
direcional partindo da linha
guia até o piso tatil de alerta
a 45cm do meio fio,
perpendicular ao sentido do
atravessamento.

Exige que as
travessias tenham
sinalizacgao tatil e
que o rebaixamento
do meio-fio seja
suave e seguro para
todos os usuarios.
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Parametro

NBR 9050:2020

NBR 16537:2024

Manual Calgada Certa

Lei 7801/2008
(Florianépolis)

Acesso a
Veiculos e
Estacionament
o Frontal

Estipula que as rampas de acesso
a veiculos em calgadas ndao devem
interferir na faixa livre de
circulacao de pedestres. A rampa
deve ter inclinagdo maxima de
8,33% e ser antiderrapante. Além
disso, qualquer desnivel ou
obstrucéo causado por esses
acessos deve ser minimizado para
nao comprometer a mobilidade de
cadeirantes e pessoas com
deficiéncia.

Complementa as exigéncias da NBR
9050:2020 ao enfatizar que as areas
de estacionamento frontal devem
ser projetadas de forma a garantir a
continuidade da faixa de circulacéo
livre de pedestres, com superficies
niveladas e sem obstaculos.
Também reforga a necessidade de
integrar os acessos de veiculos as
calgadas de forma a nao prejudicar
a acessibilidade.

Rampas de acesso a
veiculos devem ser
integradas a calgada sem
interromper a faixa livre de
circulacéo. Estacionamentos
frontais devem respeitar a
faixa de circulacao
acessivel.

Garante que
rampas de acesso a
veiculos e areas de
estacionamento nao
prejudiquem a faixa
de circulacao livre,
assegurando
acessibilidade
continua.
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Parametro

NBR 9050:2020

NBR 16537:2024

Manual Calgada Certa

Lei 7801/2008
(Florianépolis)

Pontos de
Onibus

Define que os pontos de 6nibus
devem possuir uma area de
embarque e desembarque
acessivel, com uma faixa de
circulacéao livre de, no minimo,
1,20 m. O piso tatil de alerta deve
ser instalado nas bordas de
plataformas ou areas de risco, e
o piso tatil direcional deve ser
usado para guiar pessoas com
deficiéncia visual até o local de
espera. A norma também exige
que o local tenha superficies
antiderrapantes e inclinagéo
adequada para facilitar a
mobilidade de cadeirantes e
outros pedestres com mobilidade
reduzida.

Devem ter uma faixa livre de
circulagdo com largura
minima de 1,50 m para areas
de alta demanda. Reforga a
instalac&o de piso tatil
direcional para guiar pessoas
com deficiéncia visual até o
ponto de embarque e piso
tatil de alerta para identificar o
local de espera. Além disso,
recomenda que 0 espago
destinado ao embarque e
desembarque seja nivelado e
livre de obstaculos, com
rampas de acesso suaves e
antiderrapantes.

Devem ter uma area de
circulagao livre com largura
minima de 1,20 m, sem
obstrugdes, para garantir a
mobilidade de pedestres e
cadeirantes. O piso tatil de
alerta deve ser instalado nas
proximidades do ponto para
informar sobre a presenca
de obstaculos ou mudancas
de nivel, enquanto o piso tatil
direcional deve ser utilizado
para guiar pessoas com
deficiéncia visual até o local
de embarque.

Exige que os pontos de
Onibus sejam acessiveis,
incluindo a instalagao de
piso tatil direcional e de
alerta, espaco livre para a
circulagéo de pedestres e
cadeirantes, além de
sinalizacédo que garanta a
segurancga e orientagao
de todos os usuarios.
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4.2 Elaboragdao da checklist detalhada para avaliar calgadas com base na
ABNT NBR 9050:2020, ABNT NBR 16537:2024 e Lei municipal 7801/2008 -
Florianépolis/SC

A elaboracado da checklist para calgadas foi um processo complexo, pois o
espaco urbano envolve diversas variaveis e dinamicas especificas que podem
mudar conforme o local. Antes de iniciar a elaboragao da checklist propriamente dita,
foi necessario realizar a sistematizacido das normas e leis aplicaveis, como a NBR
9050:2020, NBR 16537:2024, além das legislagcbes municipais pertinentes (Quadro
2). Essa sistematizagéo foi fundamental para garantir que a checklist atendesse aos
requisitos legais e normativos, assegurando que todos os aspectos de acessibilidade
fossem adequadamente contemplados.

A checklist elaborada foi focada na execugao das calgcadas e ndo no projeto
original. Foram consideradas as caracteristicas especificas que todas as calgadas
precisam atender para garantir a acessibilidade, como a largura minima, o piso tatil,
os afastamentos e a sinalizacdo de obstaculos. A ferramenta adotada para a
aplicacao da checklist foi o Google Forms, uma plataforma digital destinada a
criacao e preenchimento de formularios. Sua utilizagdo possibilitou uma aplicagao
pratica e eficiente, diretamente no campo, por meio de dispositivos méveis. Essa
escolha possibilitou a coleta e analise rapida dos dados, garantindo a verificagao
eficiente da conformidade das calgadas com as normas de acessibilidade. A
abordagem digital facilitou o uso da checklist, permitindo que fosse acessada de

forma dinamica no local, com o registro das informag¢des de maneira organizada.

4.3 Aplicacao da checklist na Avenida das Rendeiras

Para a aplicagédo da checklist de acessibilidade, os 2.200 metros de calgadas
da orla da Avenida das Rendeiras foram segmentados em 11 trechos distintos,
levando em consideracdo a dindmica de cada area. A divisdo considerou as
caracteristicas especificas de cada trecho, como o tipo de piso presente, o nivel de
adequagao as normas de acessibilidade e a quantidade de obstrugdes. Alguns
trechos apresentam pisos mais adequados e continuos, enquanto outros possuem

variagbes de material ou apresentam obstaculos que comprometem a
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acessibilidade. A numeracdo dos imoveis e pontos de referéncia, como o posto
policial, foram utilizadas para delimitar os trechos, garantindo que a analise fosse

feita de forma abrangente e representativa de toda a avenida.
4.31. Divisao dos Trechos

A analise foi realizada em trechos de grande fluxo de pedestres, o que
destaca a importancia de avaliar as condicdes de acessibilidade nesses locais. A
delimitagcado dos trechos utilizou como pontos de referéncia os niumeros dos iméveis
ao longo da Avenida das Rendeiras. Por exemplo, o trecho 4 abrange do numero
622 ao numero 748, enquanto o trecho 5 tem inicio justamente no numero 748,
garantindo a continuidade na divisao dos segmentos analisados.

Adicionalmente, foi incluida uma imagem com o mapa da avenida, na qual os
trechos analisados estdo devidamente demarcados. Essa organizagao contribui para
a identificacdo precisa dos pontos de inicio e término de cada segmento, além de
proporcionar uma compreensdo clara das condicbes de acessibilidade em cada
area.

A figura 9 mostra a divisdo dos trechos estabelecidos para analise das
calcadas da orla da Avenida das Rendeiras. Ao clicar no link disponivel na legenda

da figura é possivel explorar o local por meio da ferramenta virtual Google Earth.

Figura 9 - Divisao dos trechos da calgada da Avenida das Rendeiras
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Trecho 4
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3/
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Final

Fonte - Google Earth (2025)


https://earth.google.com/earth/d/1wXF9vOe65Qq2vTUlgqZaAkfmQebWcbcv?usp=sharing
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4.3.2 Aplicagao da Checklist

A checklist foi aplicada no dia 05 de janeiro de 2025, por meio de um celular
com o Google Forms, ferramenta que permitiu o registro direto e organizado dos
dados no local. Para garantir a precisdo das medi¢cdes, uma trena manual foi
utilizada para avaliar as dimensdes das calgadas e as distédncias dos obstaculos

identificados.
4.3.3 Organizagao das Imagens por Trecho

As imagens capturadas durante a aplicagdo da checklist foram organizadas
de acordo com os numeros dos trechos. Cada imagem foi vinculada ao trecho
correspondente no mapa, criando um registro visual que facilita a analise posterior
das conformidades e ndo conformidades identificadas. Essa organizacao possibilita
uma avaliagdo detalhada da acessibilidade ao longo de toda a Avenida das

Rendeiras.

4.4 Elaboragao laudo de acessibilidade

A avaliagcédo de cada trecho foi realizada de maneira detalhada, com base nas
normas técnicas aplicaveis, e com a organizagao das fotografias e medi¢des obtidas
durante o processo. Essas informagdes foram integradas ao laudo técnico, o qual
apresenta sugestdes de adequacdes e solugdes praticas propostas para melhorar a

acessibilidade e a seguranga nas calgadas da orla da Avenida das Rendeiras.
Trecho 1 — Da Ponte da Lagoa até em frente ao numero 200:

O segmento analisado apresenta conformidade parcial com as normas de
acessibilidade. Nos 10 metros iniciais, a calgada possui uma largura de 1,35 m
(conforme figuras 10 e 11), estando abaixo do minimo exigido de 1,50 m para areas
de maior fluxo, conforme a NBR 9050:2020. Para atender as exigéncias normativas,
recomenda-se o alargamento desse trecho, garantindo a largura minima de 1,50 m.
Caso a adequacao dimensional nao seja viavel, é necessaria a instalagdo de piso
tatil de alerta para sinalizar a reducéo da faixa de circulagao.

Além disso, foram identificados obstaculos fixos sem sinalizagdo com piso tatil

de alerta, conforme demonstrado nas figuras 12 e 13. A presencga desses obstaculos
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sem a devida sinalizacdo compromete a seguranga dos pedestres, especialmente
daqueles com deficiéncia visual.

Também se verificou que o piso tatil direcional esta posicionado de forma
inadequada (Figura 12), necessitando reposicao para garantir um afastamento
minimo de 60 cm, ou preferencialmente 1 metro dos obstaculos fixos, conforme
previsto na NBR 16537:2024. Essa adequacdo € essencial para garantir a
acessibilidade e a seguranca dos usuarios.

Figura 10 - Largura abaixo do minimo exigido
3 -\ P el 1

-

Fonte - Autor (2025)

Figura 11 - Largura abaixo do minimo exigido

14 b i it -

Fonte - Autor (2025)



Figura 12 - Obstaculos fixos sem sinalizagdo com piso tatil de alerta
Piso tatil direcional esta posicionado de forma inadequada

i -

Fonte - Autor (2025)

Figura 13 - Poste sem sinalizagdo com piso tatil de alerta

Fonte - Autor (2025)

45



46

Trecho 2 — Do numero 200 ao numero 300:

O segmento analisado, composto por deck de madeira (Figura 14), apresenta
diversas inadequagdes em relagao as normas de acessibilidade. O revestimento nao
atende aos requisitos necessarios para garantir seguranga e orientagdo adequadas,
pois nao possui caracteristicas antiderrapantes e apresenta trepidacao,
comprometendo a estabilidade dos pedestres, especialmente em condi¢cbes
climaticas adversas, como em dias de chuva. Além disso, o material empregado nao
oferece resisténcia e estabilidade suficientes, tornando-se inadequado para uma
calgada de uso publico.

Observou-se ainda a auséncia de piso tatil direcional, essencial para a
orientacdo de pedestres com deficiéncia visual. Nesse caso, o piso tatil direcional
pode ser substituido por uma guia de balizamento, desde que esteja devidamente
posicionada e acessivel. No entanto, é fundamental que o piso tatil direcional
conduza corretamente até essa guia, garantindo a continuidade da circulagdo no
espaco publico.

Outro ponto critico identificado foi a presenca de um obstaculo fixo sem
funcdo aparente, resultante do corte de uma arvore (Figura 15). Esse elemento deve
ser removido, uma vez que obstrui a circulagdo sem justificativa técnica. Caso a
remocao seja realizada, ndo sera necessaria a instalagao de piso tatil de alerta.

As intervengdes necessarias para garantir a adequacgao deste trecho incluem
a remocao do obstaculo fixo identificado, eliminando barreiras desnecessarias na
circulagdo. Além disso, recomenda-se a substituicdo do deck de madeira por um
revestimento antiderrapante e estavel, que nédo apresente trepidagao, garantindo
maior seguranga para os pedestres. A instalagdo de uma guia de balizamento
adequada é essencial para orientar os pedestres com deficiéncia visual, e a
instalagdo de piso tatil direcional é fundamental para assegurar a conectividade
entre os elementos acessiveis da calgada, facilitando o deslocamento seguro e

continuo.



Fonte - Autor (2025)

Figura 15 - Obstaculo fixo sem fungao aparente
5 Y

Fonte - Autor (2025)
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Trecho 3 — Do numero 300 ao numero 622:

O trecho analisado apresenta conformidade com as normas de
acessibilidade, atendendo aos requisitos essenciais para a circulagdo segura de
pedestres. A largura da faixa livre de obstaculos € de 1,50 m, garantindo o espago
necessario para a mobilidade, especialmente em areas de maior fluxo. Além disso,
nao foram identificados obstaculos que comprometam a circulagao.

O piso tatil direcional esta corretamente instalado, proporcionando a devida
orientagdo para pedestres com deficiéncia visual. O piso tatil de alerta também foi
adequadamente implantado, sinalizando travessias e pontos de 6nibus, como
podemos observar nas figuras 16 e 17, reforcando a seguranga e a previsibilidade
do percurso. Além disso, a superficie da calgada é antiderrapante, evitando riscos de
escorregamento.

Entretanto, dado que o lado extremo da calcada apresenta declividade
(Figura 18), recomenda-se a substituicdo do piso tatil direcional por uma guia de
balizamento, que pode oferecer maior seguranca e melhor orientagdo aos pedestres
com deficiéncia visual, reduzindo riscos associados a inclinagao do terreno.

Com essa adequacéo, o trecho seguira atendendo plenamente as normas de
acessibilidade, assegurando uma circulacdo segura e eficiente para todos os

usuarios.

Figura 16 - Sinalizag&o de travessia

Fonte - Autor (2025)
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Figura 17 - Sinalizagao em ponto de 6nibus

Fonte - Autor (2025)

Figura 18 - Declividade sem protecdo na extrema da_calgada

=

Fonte - Autor (2025)
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Trecho 4 — Do numero 622 ao numero 748:

Este trecho apresenta obstaculos fixos, como arvores, que reduzem a largura
util da faixa de circulagdo, embora o afastamento minimo de 60 cm em relagdo aos
obstaculos seja respeitado. A faixa de servigo ndo esta delimitada corretamente
(figura 19) e, além disso, estd comprometendo a largura util da calgada, interferindo
na sinalizagdo do ponto de 6nibus (figura 20), o que prejudica a organizagao do
espaco e dificulta a mobilidade dos pedestres. Sugere-se a instalagdo de uma guia
para a delimitagdo da faixa de servigo, assegurando que a circulagdo na calgada
seja mantida livre de obstrugdes e que a sinalizagdo do ponto de 6nibus permaneca
acessivel.

Além disso, ao longo do percurso, ha mudangas de trajeto (figura 19) e
obstaculos (figura 21) que ndo estdo devidamente sinalizados com piso tatil de
alerta, prejudicando a orientagdo e a seguranga, especialmente para pessoas com
deficiéncia visual. Recomenda-se a instalacdo de piso tatil de alerta em pontos
criticos, como nas mudancas de trajeto e em torno dos obstaculos fixos, como as
arvores, para garantir a seguranga e a orientagdo dos pedestres.

No ponto de transicdo entre a calgada e a area de vegetagao, verifica-se uma
declividade acentuada (figura 21), o que eleva o risco de acidentes. Para mitigar
esse problema, recomenda-se substituir o piso direcional por uma guia de
balizamento, devidamente integrada ao espaco, garantindo maior seguranca e

facilitando a orientacédo dos pedestres com deficiéncia visual.

Figura 19 - Mudanca de trajeto sem sinalizacéo;
Faixa de servigo nao delimitada corretamente

: A ";’ o\
Fonte - Autor (2025)



Figura 20 - Espaco nao delimitado e interferido no ponto de dnibus

Fonte - Autor (2025)

Figura 21 - Obstaculos fixos sem sinalizagao;
Declividade na extrema da calgada

Fonte - Autor (2025)
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Trecho 5 — Do numero 748 até o posto policial (em frente as dunas):

O trecho analisado apresenta diversas inadequagdes que comprometem a
acessibilidade e a seguranga dos pedestres, conforme as normas estabelecidas. O
pavimento de madeira utilizado (figura 22) ndo atende aos requisitos da NBR 9050,
pois nado apresenta caracteristicas antiderrapantes, o que representa risco a
seguranga dos pedestres, especialmente em condi¢gdes climaticas adversas. Além
disso, o material utilizado é trepidante e inadequado para suportar o trafego
constante e as condi¢cbes climaticas locais, comprometendo a estabilidade, a
durabilidade e a seguranga do percurso. Foram identificados obstaculos fixos, como
arvores e placas (figura 23), que reduzem ainda mais a largura disponivel para a
circulagdo. Esses obstaculos n&do estdo devidamente sinalizados com piso tatil de
alerta, prejudicando a orientacdo e a seguranga dos pedestres com deficiéncia
visual, em desacordo com a NBR 16537. Embora exista uma guia de balizamento
em parte do trecho, sua instalagao nao percorre toda a extensao necessaria (figura
24), comprometendo a orientagdo adequada dos pedestres com deficiéncia visual.

Uma medida recomendada para resolver essas deficiéncias € a implantagao
de uma faixa de servigo, que dé continuidade a faixa do trecho anterior e agrupe os
obstaculos identificados dentro dela. Essa intervencao retiraria os obstaculos do
centro da calgada, liberando a faixa de circulagao principal € melhorando a fluidez do
trafego. No entanto, para viabilizar essa solugdo, é necessario ampliar a largura da
calgada, garantindo uma faixa livre de circulagdo com o minimo de 1,50 m, conforme
estipulado pelas normas de acessibilidade.

Além disso, recomenda-se a substituicdo do piso de madeira por um material
antiderrapante, estavel e resistente, que atenda aos requisitos de acessibilidade e
segurancga. A guia de balizamento existente deve ser instalada de forma continua ao
longo de toda a extensdo do trecho, a fim de proporcionar a orientagdo adequada

para os pedestres com deficiéncia visual.



Figura 22 - Piso de madeira

Fonte - Autor (2025)

Figura 23 - Obstaculos fixos, como arvores e plac

LA % W

Fonte - Autor (2025)
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Figura 24 - Guia de balizamento sem continuidade

- g R

Trecho 6 — Do posto policial até o numero 1468:

Foi identificada a presenga de obstaculos fixos ao longo deste trecho (figura
25), cuja auséncia de sinalizagdo com piso tatili de alerta compromete a
acessibilidade. Essa condicédo esta em desacordo com as normas NBR 9050 e NBR
16537, que estabelecem a necessidade de sinalizagdo adequada para garantir a
seguranga e a orientacdo dos pedestres, especialmente aqueles com deficiéncia
visual.

O trecho conta com dois tipos de orientag&o tatil: guia de balizamento e piso
tatil guia, conforme ilustrado na Figura 25. A guia de balizamento, instalada no local
por questdes de seguranga, foi interrompida ao longo do trecho (Figura 26), o que
compromete sua eficacia na orientagdo continua dos pedestres. Embora a
coexisténcia dessas solugdes esteja tecnicamente prevista, recomenda-se avaliar se
sua aplicacéo esta sendo realizada de forma coerente e eficiente, evitando possiveis
dificuldades de orientagao para usuarios com deficiéncia visual.

A sinalizagdo do ponto de Onibus, destacada na Figura 26, atende aos
requisitos normativos, assim como os demais aspectos da calgada, tais como

largura minima da faixa livre, revestimento e drenagem.
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Como intervengbes, sugere-se a instalacdo de piso tatil de alerta para
sinalizar a presenga de obstaculos fixos. Além disso, recomenda-se a
complementagdo da guia de balizamento em toda a extensao do trecho, garantindo
sua continuidade e eficacia. Também ¢é necessario avaliar a pertinéncia da
coexisténcia entre a guia de balizamento e o piso tatil guia, assegurando que a
escolha final esteja alinhada as normas de acessibilidade e as necessidades dos

usuarios.




56

Figura 26 - Descontinuidade da guia de balizamento no trecho;
e sinalizacao do ponto de énibus adequada

LAGOA DA CONCEICAO
Av.das Rendeiras

) FaRN:
Fonte - Autor (2025)

Trecho 7 — Do numero 1468 ao numero 1628:

Neste trecho, foram identificados diversos obstaculos fixos, como postes e
arvores (figuras 27 e 29), que reduzem a largura da faixa livre de circulacgéo,
chegando, em alguns pontos, a ficar abaixo do minimo de 1,50 m exigido pelas
normas NBR 9050 e NBR 16537. Para mitigar essa situagdo, recomenda-se a
implantacdo de uma faixa de servigo, permitindo o posicionamento adequado desses
obstaculos sem comprometer a circulagdo segura dos pedestres. Caso a
implantacdo da faixa de servigo nao seja viavel, sugere-se a sinalizagdo dos
obstaculos por meio do piso tatil de alerta.

Além disso, a presenca de uma escada avangando sobre a calgada (figuras
28 e 29) compromete ainda mais a circulagdo, representando um risco elevado de

acidentes, especialmente devido ao intenso fluxo de pedestres. Recomenda-se a
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reavaliagdo da sua posigdo para garantir a seguranga e a continuidade da
circulacao.

Também foram constatadas mudancgas de dire¢cao sem a devida sinalizacao,
bem como a auséncia de piso tatil de alerta na travessia (figura 30), o que prejudica
a orientacdo dos pedestres, especialmente daqueles com deficiéncia visual. Para
resolver essa questdao, recomenda-se substituir o piso guia pela guia de
balizamento, garantindo a continuidade do padrao adotado nos trechos anteriores.

Além dessas medidas, a realocagao dos postes para locais que nao interfiram
na faixa livre de circulagdo e a garantia de uma largura minima de 1,50 m ao longo
de toda a calgada sao essenciais para assegurar a acessibilidade e a seguranga dos

pedestres.

Figura 27 - Obstaculo sem sinalizacao

Fonte - Autor (2025)
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Figura 28 - Escada avangando sobre calgada

Fonte - Autor (2025)

Figura 30 - Mudanca de trajeto sem sinalizagao
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Trecho 8 — Do numero 1628 ao niumero 1782:

Neste trecho, a presenca de arvores e postes, conforme ilustrado nas figuras
31 e 32, reduz a faixa livre de circulagcdo, impactando a mobilidade dos pedestres.
Para solucionar essa questao, recomenda-se a implantacdo de uma faixa de servigo,
permitindo a disposi¢cao adequada dos obstaculos sem a necessidade de sinalizagao
especifica para elementos fixos, como as arvores. Caso a implantagédo da faixa de
servigo ndo seja viavel, sugere-se a sinalizagdo dos obstaculos por meio do piso tatil
de alerta.

Além disso, foi identificada uma mudanca de direcdo sem a devida
sinalizacao (figura 33), o que pode dificultar a orientacdo dos pedestres e aumentar
o risco de acidentes. Também foi constatada a auséncia de sinalizagao na travessia
(figura 34), comprometendo a seguranga dos usuarios, especialmente daqueles com
deficiéncia visual. Para aprimorar a acessibilidade e a seguranga, recomenda-se a
instalagcdo de guia de balizamento, mantendo o padrao dos trechos anteriores. O
alargamento de parte do trecho pode ser uma alternativa para preservar a faixa livre

de circulagdo, proporcionando um percurso mais seguro e acessivel.

Figura 31 - Obstaculos

h Ty

sem sinalizagao

Fonte - Autor (2025)



Figura 32 - Obstaculos sem sinalizagao

Fonte - Autor (2025)

Figura 34 - Falta de sinalizagao em travessia (piso alerta)

8 T
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Fonte - Autor (2025)
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Trecho 9 — Do numero 1782 ao numero 2136:

Neste trecho, foram identificados obstaculos, como arvores e placas (figuras
35, 36 e 37), que nao estéo sinalizados com piso tatil de alerta, comprometendo a
seguranga e a acessibilidade. Para resolver essa situagdo, recomenda-se a
instalagdo do piso tatii de alerta, a fim de garantir a orientagcdo segura,
especialmente para pedestres com deficiéncia visual.

Além disso, foi observada uma rampa para acesso a praia (figura 38) que
nao esta devidamente sinalizada, o que pode causar confusao e representar risco
para os pedestres. Recomenda-se a sinalizagdo adequada dessa rampa, garantindo
maior seguranga e clareza no trajeto. Os demais requisitos de acessibilidade estao

atendidos conforme as normas.

Fonte - Auto (05)

Figura 36 - Falta de sinalizagdo em obstaculo

Fonte - Autor (2025)
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Figura 37 - Falta de sinalizggéo em obst

aculo
\ B i

Fonte - Autor (2025)

Figura 38
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Trecho 10 — Do nimero 2136 ao numero 2222:

Este trecho apresenta inadequacbes significativas em relagdo a
acessibilidade, conforme as normas NBR 9050 e NBR 16537. A presenca de arvores
de grande porte obstrui a faixa livre de circulagéo, criando barreiras no percurso e
dificultando a passagem de pedestres (figuras 39 e 40), especialmente de pessoas
idosas, cadeirantes e com mobilidade reduzida.

Além disso, a sinalizacdo da guia esta em desacordo com as normas

vigentes, ndo oferecendo a devida orientagdo, enquanto os obstaculos fixos
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carecem de sinalizagdo com piso tatil de alerta, comprometendo a seguranga de
pedestres com deficiéncia visual. Também foi observada mudanca de dire¢cdo no
trajeto sem a devida sinalizagado (figura 41), aumentando o risco de acidentes e
dificultando a mobilidade segura.

Para atender as normas de acessibilidade, recomenda-se a continuidade da
faixa de servigo do trecho anterior (figura 42), de modo que as arvores fiquem dentro
dessa faixa, liberando a area destinada a circulagdo de pedestres. Além disso, é
necessario o alargamento da calgada para garantir espago adequado a mobilidade

segura e a conformidade com as especificagdes normativas vigentes.

Figura 39 - Barreiras no percurso comprometendo o trajeto
i i 4 i

Fonte - Autor (2025)

Figura 40 - Barreiras no percurso comprometendo o trajeto

Fonte - Autor (225)
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Fonte - Autor (2025)

Figura 42 - Recomend-se a continuidade da faixa de servigo e o alargam/ento da calgada

Fonte - Autor (2025)

Trecho 11 — Do numero 2222 até o numero 2242 (final):

Embora este trecho atenda a maioria dos requisitos das normas NBR 9050 e
NBR 16537, ainda apresenta falhas relevantes em termos de acessibilidade. Os
obstaculos fixos, como arvores, placas e bancos, nado estado devidamente sinalizados
com piso tatil de alerta (figura 43), comprometendo a seguranga dos pedestres,

especialmente daqueles com deficiéncia visual.
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Além disso, o piso tatil direcional encontra-se posicionado inadequadamente,
pois esta muito proximo a obstaculos, conforme observamos na figura 43, o que
contraria as diretrizes da NBR 9050. Conforme a norma, o piso tatil direcional deve
estar localizado em uma faixa livre de circulagdo, distante de interferéncias que
possam comprometer sua fungao de orientagdo continua e segura. Para adequagéo,
recomenda-se a realocacao do piso tatil direcional para uma area livre de barreiras,
garantindo sua eficacia na orientacdo dos pedestres com deficiéncia visual.

Também é recomendada a substituigdo da guia existente por uma guia de
balizamento ou, alternativamente, a instalagcado do piso tatil direcional na extremidade

da calgada, préxima a vegetagao, desde que respeitadas as exigéncias normativas.

Figura 43 - Falta de sinalizag&o em obstaculo

Fonte - Autor (2025)

Conclusao do laudo apés analise dos 11 trechos

A analise dos onze trechos da Avenida das Rendeiras revelou diversas
inadequagdes quanto a acessibilidade, conforme as normas NBR 9050 e NBR
16537. Os principais problemas identificados incluem a falta de sinalizag&o de alerta,
a presenga de diversos obstaculos obstruindo a faixa livre de circulagdo e a
utilizagao de pisos de madeira em alguns trechos.

Dentre as solugdes sugeridas, destaca-se a necessidade de alargamento da
calcada em certos trechos e a implantacdo de uma faixa de servigo para acomodar

obstaculos fixos, como postes e arvores, sem comprometer a circulacdo de
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pedestres. Além disso, foi recorrente a recomendagédo de substituicdo do piso guia
pela guia de balizamento, visando garantir maior segurangca e continuidade na
orientacao para pessoas com deficiéncia visual.

Outro aspecto relevante € a inadequacédo do piso em determinados trechos,
especialmente a presenca de piso de madeira, que ndo atende aos requisitos
normativos. Recomenda-se a substituicdo desse piso por um material mais
adequado e condizente com as exigéncias de acessibilidade.

Portanto, as medidas propostas visam garantir a conformidade com as
normas técnicas e proporcionar um percurso mais seguro e acessivel para todos os

usuarios da via.



67

5 CONSIDERAGOES FINAIS

Este trabalho abordou a acessibilidade das calgadas da orla da Avenida das
Rendeiras, em Florianopolis/SC, tema de grande relevéncia para a mobilidade
urbana e a incluséo social. A partir da aplicacao de uma checklist fundamentada nas
normas NBR 9050:2020, NBR 16537:2024 e nas legislagdes municipais pertinentes,
foi possivel avaliar se as calgadas analisadas atendem aos parametros técnicos
estabelecidos. A pesquisa demonstrou que diversos aspectos da infraestrutura ndo
estdo em conformidade com as diretrizes normativas, o que compromete a
circulagao segura de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

A escolha deste tema se justifica pela importancia da acessibilidade no
espacgo publico, garantindo o direito de ir e vir de todas as pessoas, especialmente
aquelas com limitagdes de mobilidade. Além do impacto social, o estudo contribui
para a conscientizacdo sobre a necessidade de adaptacdo das vias urbanas para
um ambiente mais inclusivo.

O objetivo geral foi elaborar um laudo técnico de acessibilidade das calgadas
da orla da Avenida das Rendeiras, utilizando metodologia baseada na verificagdo
dos requisitos normativos. Para atingi-lo, foram definidos trés objetivos especificos.

O primeiro objetivo especifico foi realizar a analise das normas ABNT NBR
9050:2020 e ABNT NBR 16537:2024, que evidenciou diretrizes claras para a
acessibilidade em calgadas, abrangendo largura minima, inclinagdo, piso tatil e
continuidade da rota acessivel.

O segundo objetivo especifico foi aplicar a checklist na Avenida das
Rendeiras, que identificou diversas nao conformidades, incluindo obstaculos como
arvores, placas e bancos, além de pisos tateis instalados de forma inadequada.
Embora ndo tenham sido encontrados desniveis, a escolha incorreta de materiais
para o piso compromete a acessibilidade e a seguranga dos pedestres.

Os resultados apontam que as inadequagdes decorrem, possivelmente, de
erros de projeto em relagdo as normas vigentes e/ou de falhas na execugao, que
podem ter negligenciado requisitos fundamentais para acessibilidade. Isso reforga a
necessidade de maior rigor na elaboragdo dos projetos e no acompanhamento da
execucao, garantindo o cumprimento das diretrizes normativas e a eliminagao de

barreiras urbanisticas.
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Os objetivos estabelecidos no inicio do trabalho foram alcangados. A partir da
aplicagcao da checklist, foi possivel identificar diversas inadequacgdes nas calgadas
da orla da Avenida das Rendeiras, como a instalagdo incorreta do piso tatil, a
presenca de obstaculos no trajeto e a falta de padronizagdo em determinados
trechos. O levantamento de dados possibilitou uma analise técnica das condigcdes do
local, fornecendo subsidios para sugestdes de adequacgdes, embora o detalhamento
dessas solugdes nao tenha sido o foco deste estudo.

Dessa forma, a pesquisa conseguiu responder ao problema inicialmente
proposto: as calcadas da orla da Avenida das Rendeiras ndo estdo em conformidade
com as normas de acessibilidade vigentes. As falhas identificadas comprometem a
mobilidade segura e autbnoma das pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida,
reforcando a necessidade de melhorias no planejamento e execugdo das
infraestruturas urbanas.

Com a finalizacédo deste estudo, destaca-se a importancia da acessibilidade
como um direito fundamental para todos os cidadaos. A auséncia de infraestrutura
adequada nas calgcadas compromete a mobilidade de diversas pessoas, limitando
sua participacao plena na sociedade. Este trabalho, portanto, reforca a necessidade
de adogao de praticas urbanisticas que garantam a acessibilidade universal,

contribuindo para a construgdo de um ambiente urbano mais inclusivo e acessivel.

5.1 Sugestoes para trabalhos futuros

Diante das inadequacdes identificadas na acessibilidade das calgadas da orla
da Avenida das Rendeiras, este estudo pode ser ampliado em pesquisas futuras que
aprofundem a analise e contribuam para a melhoria da infraestrutura urbana.

Algumas possibilidades de continuidade incluem:

a) Avaliacdo da Acessibilidade em Outras Areas. A aplicagdo da checklist
desenvolvido neste estudo pode ser expandida para outras vias
publicas de Floriandpolis, permitindo uma analise comparativa da
acessibilidade em diferentes regides da cidade. Essa ampliagédo
contribuiria para um diagnostico mais abrangente da situacdo das
calcadas e para a identificacdo de padrdes recorrentes de néo

conformidade.
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Percepcdo de Usuarios com Deficiéncia. Um estudo futuro pode
incorporar a experiéncia de usuarios com deficiéncia visual ou
mobilidade reduzida, por meio de entrevistas ou testes praticos, para
avaliar a funcionalidade das calgadas além dos critérios normativos.
Essa abordagem permitiria validar a efetividade das diretrizes técnicas
na pratica e identificar melhorias a partir da perspectiva dos préprios
usuarios.

Propostas de Intervengdo e Requalificagdo. Com base nos problemas
levantados, pode-se elaborar um estudo focado na proposicdo de
solucdes técnicas para a adequacgao das calgadas. A pesquisa poderia
incluir recomendagdes de materiais, métodos de execugao e exemplos
de boas praticas adotadas em outras cidades que apresentem
resultados positivos na acessibilidade urbana.

Avaliacdo da Fiscalizacdo e Manutengcdo. Outro desdobramento
relevante seria a analise da atuagdo dos 6rgaos responsaveis pela
fiscalizacdo da acessibilidade nas vias publicas. Essa investigagao
poderia abordar a efetividade das inspe¢des, a aplicagdo de
penalidades em casos de nao conformidade e as dificuldades
enfrentadas pelo poder publico na garantia da acessibilidade.
Considerando os desafios financeiros na implementagao das normas,
um estudo pode ser conduzido para estimar os custos de adequacéao
das calgadas conforme os critérios técnicos. A pesquisa poderia
explorar possiveis incentivos financeiros, fontes de financiamento e o
impacto econdmico das melhorias na acessibilidade para a mobilidade

urbana e o comércio local.
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APENDICE A — Checklist de Acessibilidade para Calcadas



Checklist de Acessibilidade para Cal¢cadas
(Segmentado por Trechos)

A aplicacdo deste checklist possibilitard a identificacdo de ndo conformidades com as normas ABNT
NBR 9050:2020 e NBR 16537:2024, além de fornecer uma base sélida para a elaboragdo de relatérios e
laudos que orientardo as intervencdes necessdrias.

* Indica uma pergunta obrigatdria

1. Identificacdo do Trecho: *
Trecho: (Ex.: Trecho 1, 0 a 200 m)

2. Classificacdo do fluxo *

Marcar apenas uma oval.

Maior fluxo

Menor fluxo



3. 1. Largura e Dimensoes
1.1. A faixa livre de circulagéo tem no minimo 1,20 m de largura?

ABNT NER 9050:2020 }

Dimensdes em metros

ana 140

Faca de Facca e Fisiza de scesso

Largura da caicacs

Faixas de uso da calgada - Cone
Fonte: ABNT (2020)
Marcar apenas uma oval.

@ Sim
@ Ndo
@ Parcial

() Né&o se aplica

4. 1.2. Em dredas de maior fluxo, a largura da faixa livre € de no minimo 1,50 m? *

Marcar apenas uma oval.

@ Sim
@ Ndo
@ Parcial

() Néo se aplica



5. 1.3. Existem obstdculos, como postes, drvores ou equipamentos, que reduzem a largura da *
faixa livre?

Marcar apenas uma oval.
Sim
Ndo
Parcial

Ndo se aplica

6. 1.4. A faixa livre mantém o afastamento minimo de 60 cm de obstdculos fixos, como muros ou *
cercas?

Marcar apenas uma oval.
Sim
Ndo
Parcial

Ndo se aplica

7. 1.5. A faixa livre de circulagdo possui altura minima de 2,10 m sem obstdculos suspensos *
(galhos de drvores, placas ou toldos)?

Marcar apenas uma oval.
Sim
Ndo
Parcial

Ndo se aplica

2. Piso Tatil Direcional
2.1 Piso Tatil Direcional - em situacdes que a faixa de livre circulag@o possuir mais que 2,50m



8. 2.1.1. Caso a faixa de livre circulag@o possuir mais de 2,50m, o piso tatil direcional esta
localizado a pelo menos 1,0m disténcia de obstdculos em ambos os lados (ou centralizado)?

Dimensdes em metros

w

min. 0,60
recomaendado 1.00

|

Distancia minima entre a sinalizacao tatil direcional e os obstaculos
Fonte: ABNT (2024)
Marcar apenas uma oval.

@ Sim
C) Ndo
C) Parcial

() Néo se aplica

9. 21.2. O piso tatil direcional é continuo durante todo o percurso? *
Marcar apenas uma oval.
() sim
() Néo
) Parcial

() Né&o se aplica

10. 2.1.3. Existe sinalizagdo de mudanga de direcdo quando necessario? *
Marcar apenas uma oval.
() sim
() Néo
() Parcial

() N@o se aplica



2.2 Piso Tatil Direcional - em situacées que a faixa de livre circulacéo possuir menos que
2,50m

11.  2.2.1. Caso a faixa de livre circulagdo possuir menos de 2,50m, existe guia de balizamento, *

muro ou parede continuo para orientar as pessods com deficiéncia visual em um dos lados?

Fonte: Prefeitura Municipal de Florianépolis (2019)
Marcar apenas uma oval.

Q Sim
Q Ndo
Q Parcial

() N@o se aplica



12.  2.2.2. Em caso de interrupgdo da guia de balizamento, muro ou parede, existe piso direcional *
para indicar o caminho seguro?

.qﬁ%}:
Fonte: Prefeitura Municipal de Florianépolis
(2019)

Marcar apenas uma oval.
Sim
Ndo
Parcial

Ndo se aplica

13. 2.2.3. Caso ndo haja guia de balizamento, muro ou parede, existe piso direcional para indicar *
o caminho seguro?

Marcar apenas uma oval.
Sim
Ndo
Parcial

Ndo se aplica

3. Piso Tatil de Alerta



14. 3.1. Estd presente em locais de risco, como mudangas de nivel ou aproximagéo de
fravessias?

Fonte: Prefeitura Municipal de
Florianépolis (2019)
Marcar apenas uma oval.

C) Sim
C) Ndo
C) Parcial

C) Ndo se aplica

15.  3.2. E aplicado em degraus ou rampas, conforme a legislagéo vigente? *

Fonte: Prefeitura Municipal de Florianépolis (2019)
Marcar apenas uma oval.

C) Sim
C) Ndo
C) Parcial

C) Ndo se aplica



16. 3.3. A largura minima do piso tatil de alerta é de 25 cm para menor fluxo e 40 cm para maior *
fluxo, conforme exigido?

Marcar apenas uma oval.
Sim
Ndo
Parcial

Ndo se aplica

17. 3.4. Esta posicionado a uma distdncia minima de 50 cm da via de tradfego ou travessia? *
Marcar apenas uma oval.
Sim
Ndo
Parcial

Ndo se aplica

18. 3.5. Estd devidamente instalado para sinalizar a presenca de obstéculos fixos, como bancos, *
postes, drvores ou outros elementos que interfiram na circulagdo de pedestres?

Marcar apenas uma oval.
Sim
Ndo
Parcial

Ndo se aplica

4. Inclinagcdo e Drenagem

19. 4.1, Ainclinagdo transversal da calcada néo ultrapassa 3%, conforme especificado nas *
normas?

Marcar apenas uma oval.
Sim
Ndo
Parcial

Ndo se aplica



20. 4.2. Ainclinagdo longitudinal da calcada segue a mesma dire¢do da via, evitando *
acumulagdo de agua?

Marcar apenas uma oval.
Sim
Ndo
Parcial

Ndo se aplica

21. 4.3. Adrenagem da calgada é eficiente, sem acimulo de dgua ou pocas que comprometam *
a acessibilidade?

Marcar apenas uma oval.
Sim
Ndo
Parcial

Ndo se aplica

5. Superficies e Materiais



22. 5.1. Descrever o tipo de material empregado na calcada (exemplo: concreto alisado, paver, *
ladrilho hidrdulico em concreto, etc.)

Concreto moldado no'local

Basalto antiderrapante

Fonte: Prefeitura Municipal de Florianépolis
(2019)

23. 5.2. O piso da calcada é antiderrapante, proporcionando seguranca durante o uso? *
Marcar apenas uma oval.
) sim
) Néo
) Parcial

Q Ndo se aplica



24. 5.3. Os materiais utilizados sdo adequados para suportar o trafego constante e as condicdes *
climaticas locais?

Marcar apenas uma oval.
Sim
Ndo
Parcial

Ndo se aplica

6. Travessias e Rebaixamento de Meio-Fio



25. 6.1, Indicar tipo de rebaixamento realizado *

Marcar apenas uma oval.

Copm ) .
L LY = =l et
- - il
. $5iiii il E T T X
e AESIRIEAEE RN : —E_ﬂ
e g —
(=T — :

() Rebaixamento sem rampas () Rebaixamento com rampas
complementares complementares
Ligala 0% [

Canleirg

0,4 a 080

/451N
]

Q Rebaixamento com canteiro Q Rebaixamento inclinado com
relacdo a guia

O Existe o rebaixamento, mas O Ndo se apllica
ndo estd relacionado com as
imagens acima



26.

27.

28.

6.2. Existem pisos tateis direcionais e de alerta nas travessias e rebaixamentos de meio-fio? *

Fonte: Prefeitura Municipal de Florianépolis (2019)
Marcar apenas uma oval.

O Sim
O Ndo
O Parcial

O Ndo se aplica

6.3. O rebaixamento do meio-fio é suave, com inclinagdo maxima de 8,33%, sem criar
barreiras?

Calcada Via

8,33 % max. 5 % max.

Fonte: ABNT (2020)
Marcar apenas uma oval.

D Sim
D Ndo
D Parcial

D Ndo se aplica

6.4. O piso do rebaixamento de meio-fio é antiderrapante, garantindo seguranga para
pessoas com mobilidade reduzida?

Marcar apenas uma oval.
() sim

() Nao

O Parcial

O Ndo se aplica

*



7. Pontos de Onibus

29. 7.1. Possui espago livre ao redor (min. 1,20 m) para garantir a circulagdo de pedestres? *

Fonte: Prefeitura Municipal de Florianépolis (2019)
Marcar apenas uma oval.

D Sim
D Ndo
D Parcial

D Ndo se aplica



30. 7.2. O piso tdtil direcional estd corretamente posicionado no entorno do ponto de 6nibus
para orientar as pessods com deficiéncia visual?

Piso direcional
para desviar do

Fonte: Prefeitura Municipal de Florianépolis (2019)
Marcar apenas uma oval.

O Sim
O Ndo
O Parcial

O Ndo se aplica

31. 7.3. Ha piso tdatil de alerta nas dreas de risco, como aproximagdo da via ou do ponto de
embarque?

Marcar apenas uma oval.
C D sim

() Néo

D Parcial

D Ndo se aplica

8. Acesso a Veiculos e Estacionamento Frontal



32.

33.

34.

8.1. Rampas de acesso obstruem a faixa livre de circulagéo, garantindo a acessibilidade
confinua?

Passeio continuo como \/
a pista de rolamento

Fonte: Prefeitura Municipal de Florianépolis (2019)
Marcar apenas uma oval.

C) Sim
C) Ndo
C) Parcial

C) Ndo se aplica

8.2. A inclinacdo das rampas de acesso estd dentro dos limites estabelecidos (max. 8,33%)? *
Marcar apenas uma oval.

) sim

() Néo

Q Parcial

Q Ndo se aplica

8.3. As rampas de acesso possuem piso antiderrapante para garantir a seguranga,
especialmente em dias de chuva?

Marcar apenas uma oval.
(D sim

() Nao

C) Parcial

C) Ndo se aplica

*



35. 8.4. O estacionamento frontal cria desniveis abruptos ou obstdculos que dificultem o acesso *
dos pedestres?

Fonte: Prefeitura Municipal de Florianépolis (2019)
Marcar apenas uma oval.

Q Sim
Q Ndo
Q Parcial

Q Ndo se aplica

36. 8.5. As dreas de estacionamento possuem sinalizagdo horizontal e vertical para orientaro  *
uso correto?

Marcar apenas uma oval.
(D sim

() Nao

C) Parcial

C) Ndo se aplica

37. 8.6. Existe sinaliza¢cdo adequada para identificar acessos e dreas reservadas para pessoas  *
com deficiéncia?

Marcar apenas uma oval.
) sim

() Néo

Q Parcial

Q Ndo se aplica



38. 8.7. H4 demarcacdo visivel no chéo indicando acessos e dreas de circulagdo? *
Marcar apenas uma oval.
() sim
() Néo
() Parcial

() N@o se aplica

39. 8.8. A pintura no chdo estd em boas condigdes, permitindo facil visualizagdo por pedestres e *
motoristas?

Marcar apenas uma oval.
() sim

() Néo

Q Parcial

() Néo se aplica

Este conteldo néo foi criado nem aprovado pelo Google.

Google Formularios


https://www.google.com/forms/about/?utm_source=product&utm_medium=forms_logo&utm_campaign=forms
https://www.google.com/forms/about/?utm_source=product&utm_medium=forms_logo&utm_campaign=forms
https://www.google.com/forms/about/?utm_source=product&utm_medium=forms_logo&utm_campaign=forms

Acesse através do QRCODE a checklist no Google Forms

https://forms.gle/3dvdjQ2LyPbtbBLS6



https://forms.gle/3dvdjQ2LyPbtbBLS6

APENDICE B — Aplicacdo da checklist nas calgadas da orla da Avenida das
Rendeiras



APLICAGAO DA CHECKLIST NAS CALCADAS DA ORLA DA AVENIDA DAS RENDEIRAS

Identificagao

1. Largura e Dimensoes
1.1. A faixa livre de circulagao

1.2. Em areas de maior fluxo, a

do Trecho: Classificagao do fluxo . . largura da faixa livre é de no

tem no minimo 1,20 m de e
minimo 1,50 m?

largura?

Trecho 1 Maior fluxo Sim Sim

Trecho 2 Maior fluxo Sim Parcial

Trecho 3 Maior fluxo Sim Sim

Trecho 4 Maior fluxo Sim Sim

Trecho 5 Maior fluxo Sim Sim

Trecho 6 Maior fluxo Sim Nao

Trecho 7 Maior fluxo Sim Sim

Trecho 8 Maior fluxo Parcial Sim

Trecho 9 Maior fluxo Sim Sim

Trecho 10 Maior fluxo Sim Sim

Trecho 11 Maior fluxo Parcial Parcial

Identificagao

1.3. Existem obstaculos,
como postes, arvores ou

1.4. A faixa livre mantém o
afastamento minimo de 60 cm

1.5. A faixa livre de circulagao
possui altura minima de 2,10 m

do Trecho: . . . sem obstaculos suspensos
equipamentos, que reduzem |de obstaculos fixos, como .
e (galhos de arvores, placas ou
a largura da faixa livre? muros ou cercas?
toldos)?
Trecho 1 Sim Sim
Trecho 2 Sim Sim Nao se aplica
Trecho 3 Sim Sim Sim
Trecho 4 Nao Nao se aplica Sim
Trecho 5 Sim Sim Sim
Trecho 6 Sim Sim Sim
Trecho 7 Sim Sim Sim
Trecho 8 Sim Sim Sim
Trecho 9 Sim Sim Sim
Trecho 10 Sim Sim Sim
Trecho 11 Sim Parcial Parcial

Identificagao

2.1.1. Caso a faixa de livre
circulagao possuir mais de
2,50m, o piso tatil direcional

2.1.2. O piso tatil direcional é

2.1.3. Existe sinalizagao de

do Trecho: esta localizado a pelo menos |continuo durante todo o mudanca de dire¢do quando
1,0m distancia de percurso? necessario?
obstaculos em ambos os
lados (ou centralizado)?
Trecho 1 Nao se aplica N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 2 Nao Sim Nao se aplica
Trecho 3 Nao se aplica N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 4 N&o se aplica Nao se aplica Nao se aplica
Trecho 5 N&o se aplica N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 6 N&o se aplica Nao se aplica Nao se aplica
Trecho 7 Nao se aplica N&o se aplica Nao
Trecho 8 N&o se aplica Nao se aplica Nao se aplica
Trecho 9 Sim Sim Nao
Trecho 10 Nao se aplica Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 11 N&o se aplica N&o se aplica N&o se aplica




Identificagao

2.2.1. Caso a faixa de livre
circulagao possuir menos de
2,50m, existe guia de
balizamento, muro ou

2.2.2. Em caso de interrupgao
da guia de balizamento, muro

2.2.3. Caso nao haja guia de
balizamento, muro ou parede,

do Trecho: , ou parede, existe piso . . .. .
parede continuo para . L existe piso direcional para indicar
. direcional para indicar o .
orientar as pessoas com . o caminho seguro?
. caminho seguro?
deficiéncia visual em um dos
lados?
Trecho 1 Nao Sim Sim
Trecho 2 N&o se aplica Nao se aplica Sim
Trecho 3 Sim N&o se aplica Nao
Trecho 4 N&o se aplica Nao se aplica Sim
Trecho 5 Nao se aplica N&o se aplica Sim
Trecho 6 N&ao Néo Parcial
Trecho 7 Sim Néao Sim
Trecho 8 Nao Nao se aplica Sim
Trecho 9 Nao se aplica N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 10 Nao Nao Sim
Trecho 11 Néao Nao Sim

Identificagao

3.1. Esta presente em locais
de risco, como mudancas de

3.2. E aplicado em degraus ou

3.3. A largura minima do piso tatil
de alerta é de 25 cm para menor

do Trecho: ) . ~ rampas, conforme a legislagao .
nivel ou aproximacao de . > fluxo e 40 cm para maior fluxo,
travessias? vigente? conforme exigido?

Trecho 1 Nao Nao Sim

Trecho 2 Sim Sim Sim

Trecho 3 Nao Nao N&o se aplica

Trecho 4 Sim Sim Sim

Trecho 5 Nao se aplica N&o se aplica Nao se aplica

Trecho 6 Nao Nao Nao se aplica

Trecho 7 Nao Nao Sim

Trecho 8 Nao Sim Sim

Trecho 9 Nao N&o se aplica Sim

Trecho 10 Nao se aplica Nao se aplica Nao se aplica

Trecho 11 Néao Néao Nao se aplica

Identificagao

3.4. Esta posicionado a uma
distancia minima de 50 cm

3.5. Esta devidamente instalado
para sinalizar a presenga de
obstaculos fixos, como bancos,

4.1. A inclinagao transversal da
calgada nao ultrapassa 3%,

do Trecho: da via de trafego ou postes, arvores ou outros conforme especificado nas
travessia? elementos que interfiram na normas?
circulagao de pedestres?
Trecho 1 Sim Sim
Trecho 2 Sim Nao Sim
Trecho 3 Sim Nao Sim
Trecho 4 Sim N&o se aplica Sim
Trecho 5 N&o se aplica Nao Sim
Trecho 6 Nao se aplica Nao Sim
Trecho 7 Sim Nao Sim
Trecho 8 Sim Nao Sim
Trecho 9 Sim Nao Sim
Trecho 10 N&o se aplica Nao Sim
Trecho 11 Nao se aplica Nao Sim




Identificagao

4.2. A inclinagao longitudinal
da calgada segue a mesma

4.3. A drenagem da calgada é
eficiente, sem acumulo de agua

5.1. Descrever o tipo de material
empregado na calgada (exemplo:

do Trecho: diregao da via, evitando ou pogas que comprometam a [concreto alisado, paver, ladrilho
acumulagao de agua? acessibilidade? hidraulico em concreto, etc.)

Trecho 1 Sim Sim Concreto moldado

Trecho 2 Sim Sim Concreto moldado no local

Trecho 3 Sim Sim Deck de madeira

Trecho 4 Sim Sim Concreto moldado no local

Trecho 5 Sim Sim Concreto moldado no local

Trecho 6 Sim Sim Deck de madeira

Trecho 7 Parcial Parcial Concreto moldado no local

Trecho 8 Sim Sim Concreto moldado no local

Trecho 9 Sim Sim Concreto moldado no local

Trecho 10 Sim Sim Concreto moldado no local

Trecho 11 Sim Sim Concreto moldado no local

Identificagao

5.2. O piso da calgada é
antiderrapante,

5.3. Os materiais utilizados sao
adequados para suportar o

6.1. Indicar tipo de rebaixamento

do Trecho: . . .
proporcionando seguranga [trafego constante e as realizado
durante o uso? condicoes climaticas locais?
Trecho 1 Sim Sim Nao se aplica
Trecho 2 Sim Sim Nao se apllica
Trecho 3 Nao Nao Nao se apllica
Trecho 4 Sim Sim Rebaixamento sem rampas
complementares
Trecho 5 Sim Sim Rebaixamento sem rampas
complementares
Trecho 6 Nao Nao Nao se apllica
Trecho 7 Sim Sim Rebaixamento sem rampas
complementares
Trecho 8 Sim Sim Rebaixamento sem rampas
complementares
Trecho 9 Sim Sim Rebaixamento sem rampas
complementares
Trecho 10 Sim Sim Rebaixamento sem rampas
complementares
Trecho 11 Sim Sim Nao se apllica
. . e 6.4. O piso do rebaixamento de
ipe ~_ |6.2. Existem pisos tateis . . e s e o .
Identificacdo | .~ . " 6.3. O rebaixamento do meio-fio |meio-fio é antiderrapante,
direcionais e de alerta nas . - = co: .
do Trecho: . . é suave, com inclinagao maxima|garantindo seguranga para
travessias e rebaixamentos . . -
.o de 8,33%, sem criar barreiras? [pessoas com mobilidade
de meio-fio? .
reduzida?
Trecho 1 N&o se aplica Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 2 Sim Sim Sim
Trecho 3 Parcial Nao Parcial
Trecho 4 Sim Sim Sim
Trecho 5 Sim Sim Sim
Trecho 6 Nao N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 7 Sim Sim Sim
Trecho 8 Sim Sim Sim
Trecho 9 Sim Sim Sim
Trecho 10 Sim Sim Sim
Trecho 11 Nao se aplica Nao se aplica N&o se aplica




7.1. Possui espaco livre ao

7.2. O piso tatil direcional esta

Identificagao ; corretamente posicionado no (7.3. Ha piso tatil de alerta nas
redor (min. 1,20 m) para o . . . =
do Trecho: . . ~ entorno do ponto de 6nibus areas de risco, como aproximagao
garantir a circulagao de . -
para orientar as pessoas com |da via ou do ponto de embarque?
pedestres? . aa
deficiéncia visual?
Trecho 1 Sim Sim Sim
Trecho 2 Sim Sim Sim
Trecho 3 N&o se aplica Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 4 Sim Sim Sim
Trecho 5 Sim Sim Sim
Trecho 6 Nao se aplica N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 7 Sim Sim Sim
Trecho 8 Sim Sim Sim
Trecho 9 Sim Sim Sim
Trecho 10 Sim Sim Sim
Trecho 11 Nao se aplica Nao se aplica N&o se aplica
Identificagdo 8.1. Rampas d.e acesso 8.2. Ainclinagdo das rampas de 8.3.As rampas de.acesso
obstruem a faixa livre de . .. possuem piso antiderrapante para
do Trecho: circulagdo, garantindo a acesso esta dentro dos limites garantir a seguranga
’ F 4 0/ 19 ’
acessibilidade continua? CACEE RO IS HEn) especialmente em dias de chuva?
Trecho 1 N&o se aplica Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 2 Nao se aplica N&o se aplica N&o se aplica
Trecho 3 N&o se aplica Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 4 Nao se aplica N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 5 N&o se aplica Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 6 Nao se aplica N&o se aplica N&o se aplica
Trecho 7 N&o se aplica Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 8 Nao se aplica N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 9 N&o se aplica Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 10 N&o se aplica N&o se aplica N&o se aplica
Trecho 11 Nao se aplica Nao se aplica N&o se aplica
e o 8.4.0 est?CIonan)eqto 8.5. As areas de estacionamento(8.6. Existe sinalizagdo adequada
Identificagao [frontal cria desniveis N . . e .
. possuem sinalizagado horizontal |para identificar acessos e areas
do Trecho: abruptos ou obstaculos que . .
. e vertical para orientar o uso reservadas para pessoas com
dificultem o acesso dos Cn .
correto? deficiéncia?
pedestres?
Trecho 1 N&o se aplica Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 2 Nao se aplica N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 3 N&o se aplica Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 4 Nao se aplica N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 5 N&o se aplica Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 6 Nao se aplica N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 7 N&o se aplica Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 8 Nao se aplica N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 9 N&o se aplica Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 10 N&o se aplica N&o se aplica N&o se aplica
Trecho 11 Nao se aplica Nao se aplica N&o se aplica




Identificagao

8.7. Ha demarcacao visivel

8.8. A pintura no chao esta em
boas condig¢oes, permitindo

do Trecho: no’ chao indi.cando ? CeSSOS tacil visualizagao por pedestres
e areas de circulagao? .
e motoristas?
Trecho 1 N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 2 Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 3 N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 4 Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 5 N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 6 Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 7 N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 8 Nao se aplica N&o se aplica
Trecho 9 N&o se aplica Nao se aplica
Trecho 10 N&o se aplica N&o se aplica
Trecho 11 Nao se aplica Nao se aplica
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